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Unser Club:

Gegriindet 1986 durch

Rudi Schwarzmeier und Axel Millenschiader

in der Zwischenzeit auf 30 Mitglieder angewachsen

und ein richtig ,Bunter Haufen" geworden.

Aber - wie ich von vielen anderen Clubs gehort habe -
beliebt, weil freundiich, nett und kollegial,

gefurchtet wegen eigenartiger Fahrstile bei Schaufahrten.
Kurzum: ein toller Club!

Und jetzt: eine richtige Clubzeitschrift!

Vorlaufig einmal jahrlich, aber bei Akzeptanz evil. auch ofter.
Mal sehen, wie es anlauft

In diesem Sinne -

Euer Clubmitglied
Wnser Mol
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Urlaub am Strand  Foto: CPH
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Postanschrift:

SMC Nirnberg

Rudolf Schwarzmeier
Gubener Str. 16
80453 Nirnberg

Tel.: (0911) 63 27 756

e-Mail: smc.zr@t-online.de
HomePage: http:/fhome.t-online.de/home/smc.zr/smc.htm

Yeranstaltungen 1598

24, - 28 4, 15598

28. 4. 1998

2. -10.5, 1988

16, 5. 19898

24. 51998
20.-21.6. 1988

21. 6. 1958
11, =12, 7, 19098
11, -12.7. 1898
25, 7. 1998

12. 8. 1998

20, 9. 1938

27. 6. 1998
3. -4, 10, 1988

8 12 19%8

Die faszinierende Well des Schiffsmodellbaus; im Rahmen der
Landesgartenschau in Neumarkt i. d. Oberplalz

Eréffnungsfahren der Schiffsmadellbaufreunde Bayreuth am See
in Goldkranach

COFRA 98 - Volksfestplatz Bayreuth

Ergffnungsfahren des $HC MOAMEERE; Ort stand bel
Drruckbeginn noch nicht fest,

Schaufahren GroBbreitenbach/Thiringen, im Freibad

Blaue Jungs — Freundeskreis Neumarkt - Schaufahren im
Rahmen der Landesgartenschau in Neumarki

&chaufahren am Landretsamt Bayrauth

Schaufahren beim MBSC Hallemdod, am Modelflugplate
Schaufahren beim Seefest in Trabgast (Bayrauth)
Sommernachisfest am See in Goldkronach (Bayreuth)

spC MAMEERS — Abschluifahr Im Limes-Freibad in
Wedlenburg

Schaufahren der Marine-Kameradschali Bamberg am Jahn-
Stauwshr in Bambarg

Abschiuffahr der Bayreuther am See in Goldkronach

Alles was schwimmt im Rahmen der Landesgarenschau
Meumarkl (Freundeskrais Neumarkt)

Wodellbaumesse und Birse in Kemnath, Mehroweckhalle

Genauere |nfos erhalten Sle beim SMC-Vorstand Rudelf Schwarzmeier oder seinen Veriretem.
Wichtige Anderungen oder neue Veranstallungen werden bei den jeweiligen Clubabenden

bekannigegeben,
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He, Sie Anfanger! Pluschen Sie mir
micht davemnd dazwischen!

Foto: Axel Millenschidder

So  sind sie, unsere Modell- Verschiedenes

bauer Am kleinsten Becken Wer hat Interesse, mit mir am
lassen sie Schiffchen fahren.  Modellboot "Sassnitz" (ehem.
Ein kleiner Eindruck von unse- DDR-Marine oder Meustrehlitz
rem Ausfiug nach Bamberg. B&) mitzubauen? Wer Lust hat,
(Sefte 15) ruft mich an. (09128) 16 0 20.

Seite 4



Das Fachgeschdft fiir
Flug-, Schiffs-, Automodellbau

sowie umfangreiches “
Zubehorprogramm

MOGELDORFER HAUPTSTRASSE 39 - 90482 NURNBERG
TELEFON: (0911) 54 22 17 - Fax: 54 30 549

Golden Gate Bridge in San Francisco Foto: CPH
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SMC- Ausflug

Unser diesfdhriger Ausflug
findet statt vomn

1. bis 3. Mai 1998

und bringt uns zum
Simmsee.

Fir alle, die das ersfe Mal
dabei sind:

Der Simmsee ist bei Ro-
senheim und, If. Rudi, ganz
nah am Chiemsee.

Programm:
Wird je nach Wetterlage
und Stimmung vor Ort ab-

gesegnet.

Vorgesehen ist:
Nachtfahrien, Grillen, Ru-
derbootfahren; oder eine
Tagesfahrt mit einem Sei-
fenraddampfer auf dem
Chiemsee.

Ubernachtungsmdaglich-
keiten:

Fremdenzimmer auf dem
Bauernhof (ideal fir Kin-
der), Pension oder Hotel.

Anmeldung und weitere In-
formation bei Rudi!

CLUB INTERN

Es ist wieder mal soweit: Ein
ganz Unerschrockener wil
efnen Hafen ansteuern.

Viele Stirme, Fluten und Eb-
ben hat er hinter sich ge-
bracht. Manche Havarie hat
er dberstanden. Und jetzt
das!

Der Hafen liegt im 7. Himmel
und heit EHEIl

Und wie heifit der Kapitén? -
- = Richtig!

Unser Thomas Riedel
heiratet am 13. Juni
1998 seine Marionl

Und das Ganze findet In der
“Thomas-Kirche” in Schwalg
statt.

Lieber Thomas, alles Gufte
und eine langlebige Ehe wiin-
schen Dir Deine Clubkamera-
den!

Polterabend Ist dbrigens am
6. 6.1 98 ab 19:00 Uhr beim
Vater in der Dreifhiéhenstrale
7 in Schwalg.
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Fremdgédnger?

von Klaus Mifler

Viele unserer Clubkollegen sind
begeisterte Freizeitkapitdne, und
das ist ja schiiefilich das, was
uns verbindet. Und all dies frotz
sozialer und auch finanzieller

Unterschiede. fch mul es er-
wéhnen, weil ich so eine tolle
Gemeinschaft nur ganz selten
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vorgefunden habe. Und was mir
auch auffie, war, dall anschei-
nend alle im “reifaren Alter” sich

ihre Jugendirdume erfiillen wol-
fen. Nun, in den langen Jahren
meiner Mitgliedschaft habe ich
gesehen, da neben Schiffen

auch Flugzeuge, Autos, Kelten-
fahrzeuge und - wie kann es atich
anders sein - eine Modelleisen-
bahn ihren Platz bei uns gefun-
den hat,

Meine Frage: wie machen wir
das eigentlich? Sind doch noch
mehr so “spinnert” wie ich? Oder
ist das die "Flexibilitat", um as mit
den Worten eines Politikers zu
deuten?

Wie dem auch sei, an dieser
Stelle danke ich auch im Na-
men meiner Kollegen allen un-
seren Frauen oder Freundin-
nen, daB sie trotz unseres
Spleens uns so
lieben und
auch emnst neh-
men. Und die
kleinen Arger-
nisse, weil das
Wohnzimmer
wieder mal eine
Werkstatt ist - na ja, es wurde
uns doch immer wieder verzie-
hen. Oder nicht?
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Kleine U-Boot-Chronik
von Hanno Siiphke

Das ilteste je gebaute Unter-
wasserfahrzeug war wohl das
von Comelius Drebbel. 1624
befuhr er damit die Themse
von Westminster bis Green-
wich.

David Bushnell erbaute 1742
ein U-Boot, mit dem er eine
Mine am Boden eines feindli-
chen Schiffes befestigen wollte,
die spéter durch den Antrieb
eines Uhrwerkes gezlindet wer-
den sollte.

1804 erfand Robert Fulton ein
U-Boot, von dem er sich die
“Freiheit des Meeres" erhoffte.
Wilhelm Bauer fertigte in Kiel
1850 ein Tauchboot, um die
danische Flotte anzugreifen.
Das Boot sank aber bei einem
Tauchversuch im Hafenbecken
und wurde erst 30 Jahre spater
gehoben.

Im amerikanischen Blrgerkrieg
verwendete man kleine Unter-
seebote mit Erfolg gegen nord-
staatliche Panzerschiffe.

Das U-Boot des Schweden Nor-
denfelt wurde 1885 bis

1888 in vier Exemplaren ge-
baut, wovon zwei mit 160 t Was-
serverdrangung in die Tlrkei gin-
gen. Ein gréferes von 250t blieb
in England. Dieses Boot hatte die
Form eines Fischtorpedos, war
38 m lang und entwickelte mit
seinen Verbundmaschinen 1200
PS. Die Geschwindigkeit Uber
Wasser mit 3 mir. Tiefgang be-
trug 15 Seemeilen, wobei das
Boot mit seinem gewdlbten Deck
vorn 60 cm und hinten 15 cm aus
dem Wasser ragte.

1888 wurden in Spanien mit ei-
nem kieinen U-Boot von Peral, in
Frankreich von Goubet mit ei-
nem dhnlichen Typ von 1500 kg!
Versuche unternommen. Diese
Boote sollten zur Hafenverteidi-
gung eingesetzt werden. Sie
tauchten und mandvrierten leid-
lich, waren aber nicht seetlichtig.
Besser bewihrte sich das gleich-
zeitig von Gustave Zede erbaute
U-Boot "Gymnote" mit 30 t Ge-
samtgewicht, das Vorbild der
spateren gréleren Untersee-
boote. Seitdem hat der Bau von
U-Booten besonders in

Frankreich grofie Fortschritte ge-
macht. 1893 wurde das U-Boot
"Gustave Zede" gebaut. Es war




aus Bronze, 48 mtr lang, 266 t
schwer, vorn und hinten spitz
zulaufend und wurde von batte-
riegespeisten Elektromotoren
angetrieben. Die Leistung betrug
720 PS, und das Boot fuhr 1894
in 14 - 20 mtr Tiefe mit einer
Geschwindigkeit von 7 Seemei-
len.

1899 wurde das U-Boot “Morse”
von Ramazotti gebaut, es war
36 mitr lang, hatte 2,8 mtr Durch-
messer, ein Gewicht von 146 t
und leistete 330 PS. Der E-
Motor fiir die Unterwasserfahrt
hatte nur 55 PS. Die Besatzung
bestand aus 8 Mann.

Alle diese Unterseeboote waren
reine Unterwasserboote. Sie

Den Preis erhielt das 1899 er-
baute U-Boot "Narwal” des Inge-
nieurs Laubeuf. Es hatte ein Ge-
wicht von 106 t, war 34 mtr lang,
hatte fOor die Uberwasserfahrt
Petroleum-Motoren mit 250 PS
Leistung. Fir die Unterwasser-
fahrt wurden Elektromotoren
durch Akkumulatoren gespeist.
Das Aufladen der Akkus erfolgte
bei langsamer Uberwasserfahrt.
Infolge des regen franzdsischen
Interesses fiir U-Boote wurden
nach den ersten Erfolgen der
Tauchboote immer mehr mit gré-
Reren Abmessungen gebaut. Ab
1906 wurden in Frankreich be-
reits mehrere Unterseeboote von
500 t !! gebaut, mit je 8 |! Torpe-
darohren.

Foto: Peter Withelm

strebten das sehr schwierige Ziel
der unabhéngigen Unterwasser-
fahrt an, hatten nur einen klei-
nen Einsatzbereich und waren
nur als Hafenverteidiger brauch-
bar.

Durch ein Preisausschreiben
des franztisischen Marinemini-
sters vomn Jahre 1896 entstand
eine neue Gattung von Unter-
seebooten, die der Tauchboote.

Im 1. Weltkrieg von 1914 - 1918
wurden U-Boote von fast allen
kriegsfiihrenden Nationen als ei-
genstandige Waffengattung ein-
gesetzt.
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H-Boot-Hostalgie

“Brandtaucher”
von Hanno Stphke

Die Bezeichnung "Brandtaucher”
geht auf den Begriff "Brander’

Zurtick.

Brander waren Boote und
Schiffe verschiedener Grdfie,
die mit brennbaren, schwer zu
Iéschenden Stoffen wie Ol, Pech
oder Teer beladen und mdglichst
unbemerkt an die gegnerischen
Schiffe herangebracht wurden.
Die brennbaren Stoffe und das
Schiff wurden in Brand gesetzt,
um Takelagen und Schiffe des
Gegners zu wvernichten. Eine
Kunst der Flottenfihrung be-
stand darin, eine Position einzu-
nehmen, in der der Wind die
Brander auf die feindliche Flotte
zutreiben konnte.

In der Seeschlacht bei Gravell-
nes setzten die Englénder zu
Beginn des Kampfes gegen die
spanische Armada in der Nacht
vor dem 28. Juli 1588 mit
groBem Erfolg Brander gegen
die ankemnde spanische Flotte
in.

In dhnlicher Form wurde der
Brander bis in die Mitte des 19.
Jahrhunderts verwendet.
Wilhelm Bauer hatte nun die
ldee, einen Brander unter Was-
ser ungesehen an feindliche
Schiffe heranzufahren, um dort
Sprengladungen anzubringen.
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Elektronik, oder was?

von Reinhold Zielinsk

MEHRFUNKTIONSSCHALTER  ZR55
5 FOLGEFUNKTIONEN

@
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= LAST
Rl = 470k Pl = S5k Trimmer, ., RMS
Ri = IM F1 = 1k Trimmer, st., RA3
Rl = 470k
Ré4 = 10k Cl = Iim Ker/Folie
RS = 150k C1 = 4Tn  Ker/Fobe
Rs = a2
R7 = 4T0R C3 = 10016V Tental oder Elko
RE = 100R C4 = w16V  Tanial oder Elko
R9 = 100R
Rig= 100R D = INdl48
Ril= 100R
Rii= ZI0R Tl = BCIOT7
RI)= IR Ti=TI=Td=Ti=Té= BCIIEoder BCIA0 ote.
Rld= 2I0R
RiS= ZI0R KOM = LM%
Ri6= 220R OpF = LMIM
RI1T= 470R e mllhe Widerstinde 0.5W

ABGLEICH: Mit P1 und P2 obere und untere Schaltschwele cinstellen { Pulsweite )
LEITERPLATTE - ZR5S (70 x 52 mm}

Roeanhold Fielinski Tel: 0911- 438669
eiviadl: sme oi@t-onkine de
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Strom sparen mit Relais

Haufig mu man in Relaisschal-
tungen den Haltestrom in den
Wicklungen verringern, um das
Netzteil nicht zu liberlasten. Ideal
waren  natldich  Stromstofi-
Selbsthalterelais, aber die sind
teuer und schwer erhditlich. Mit
den beschriebenen Schaltungen
kéinnen normale Relais mit halber
Kraft betrieben werden.

Bild 1 zeigt eine Ubliche Relais-
schaltung mit Freilaufdiode und
Steuertransistor. Der Widerstand
des hier verwendeten VYMOS-
Transistors ist gegenlber dem der
Wicklung vernachlassigbar klein.
Der Dauerstrom durch die Relais-
wicklung ergibt sich so aus der
Betriebsspannung und dem Wick-
lungswiderstand.

In Bild 2 fliefit dieser Strom nur im
Einschaltmoment; ist erst einmal
der Elko aufgeladen, reicht ein
Haltestrom, der, wenn R~R. nur
noch halb so grofl wie der Anzug-
strom ist.

In Bild 3 wird ein Relais verwen-

det, dessen Nennspannung das
Doppelte der Betriebsspannung
betragt. Der Wicklungswider-
stand ist dann viermal so grof
wie bei einem sonst gleichen
Relais fur Betriebsspannung. Im
Ruhezustand ist C tber R und
D3 fast auf Betriebsspannung
aufgeladen, T1 und T2 sperren,
und durch die Relaiswicklung
fliefit kein Strom. Socbald T1
eingeschaltet wird, (U,.), wird
Source von T2 um die Konden-
satorspannung negativer als 0.
Damit erhalt das Relais die dop-
pelte Betriebsspannung und
zieht an. C entladt sich jetzt
{iber T2 und die Relaiswicklung,
bis T2 wieder sperrt und nur
noch der Haltestrom (Uber D2
und T1 flieit. Die Leistungsauf-
nahme der drei Schaltungen
(Bild 1: 625 mW, Bild 2: 325
mW und Bild 3: 180 mW) zeigt,
um wieviel ein Netzteil entlastet
wird. Flr T1 kann natlrlich ein
Schalter, ein normaler bipolarer
Transistor oder ein Open-
Collector-Ausgang einer Digital-




schaltung eingesetzt werden. T2
dagegen sollte auf jeden Fall ein
VMOS-Typ mit kleiner Gate-
Source-Schwellspannung sein.
Reinhofd Zielinski

ol

=

MODELL-CESCHWINDIGCKEIT

Steht man am heimischen Modell-
gewasser und dreht seine Runden,
finden sich immer wieder Zu-
schauer ein. Einige von ihnen sind
sehr interessiert und beginnen
Fragen zu stellen. H&flich wie man
ist, gibt man bereitwillig Auskunft
Ober all die Sachen, die der Zu-
schauer wissen will. Sei es Lange,
Bauart, Material oder Zeitauf-
wand, der Zuschauer findet dau-
ernd neue Fragen. Bis dann auf
einmal die Frage nach der Modell-
geschwindigkeit aufkommt. Ge-
rade bei Rennbooten oder Yach-
ten, die vor allem die jingeren
Zuschauer begeistern, taucht
diese Frage recht h&ufig auf.

Die Modellgeschwindigkeit ist ge-
rade bei originalgetreu nachge-
bauten Modellen sehr wichtig, da
sie doch der genauen Berechnung
des Antriebspropellers dient. Und
aus diesem Grund mul erst ein
alter Irrtum beseitigt werden. Man
ist auf dem Holzweg, wenn man
glaubt, ein im MaBistab 1:20 ge-
bautes Modell miiRte 20 mal lang-
samer fahren als das Original.
Dies kann man nicht bestatigen!
Der Engldnder William Froude
(1810-1879) entdeckte ein wichti-

ges Widerstandsgesetz, wel-
ches besagt, dal} sich bei geo-
metrisch &hnlichen Schiffen
ihre Wellenwiderstande verhal-
ten wie ihre Gewichte, sobald
ihre erzeugten Wellen geome-
trisch &hnlich sind. Das heifit,
dall bei einem grofen Schiff
der Anteil des Wellenwiderstan-
des am Gesamiwiderstand
(also Wellenwiderstand + Rei-
bungswiderstand + Wirbelwi-
derstand) immer wesentlich ge-
ringer ist als bei einem kleine-
ren Schiff, das mit gleicher Ge-
schwindigkeit fahrt.

Die Bugwelle eines Lotsenver-
setzbootes steigt Ober sein Vor-
schiff, wihrend die Bugwelle
eines Frachters auf gleichem
Kurs kaum zu sehen ist. William
Froude hat dies in einer Forme!
ausgedriickt, die fir den Mo-
dellbauer sehr nitzlich zur Be-
rechnung der Modellgeschwin-
digkeit ist. Sie lautet allgemein:
Dieser Quotient,
der von der Ge-
schwindigkeit
und Ldnge des
Schiffs abhangt, heillt "Froude-
Zahl". Diese Froude-Zahl gilt

v

Vel

FR=
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gleichermalien flr Original und
Modell. Diese Buchstaben in der
Formel bedeuten:

v = Schiffsgeschwindigkeit in
Meter/Sekunde

g = Erdbeschleunigung =
9,81/Meter/se

L = Schiffeldnge in Meter

Nach diesem theoretischen For-
malismus soll die Berechnung an
einem Beispiel gezeigt werden.
Ein Frachter, 90,70 mtr. lang und
12,3 Knoten schnell, soll im Mal-
stab 1:100 nachgebaut werden,
Somit sind s&mtliche notwendi-
gen Daten bekannt, man kann
schon fast mit dem Rechnen be-
ginnen. Eine kleine Umrechnung
mufs vorher allerdings noch vor-
genommen werden. Die Ge-
schwindigkeit ist in der Einheit
Knoten angegeben, in der For-
mel mul man jedoch in der Ein-
heit m/sek rechnen.

Also wird zuerst umgerechnet.

1 Knoten = 1 Seemeile pro
Stunde = 1,852 km/h, dies ent-
spricht 0,5144 m/sek.

Mit diesern Umrechnungsfaktor
geht man in die Formel und rech-
net die Froude-Zah fiir das Origi-
nal aus. In unserem Beispiel:

PR= Yo = 123:0.8144mis
Vo L, VOBIm/s?-90,70m’

- 832Tms _ 5510

29,83 m/s

Seite 14

Diese errechnete Zahl gilt, wie
gesagt, auch fir das Modell. Man
stellt also die Formel nach der
gesuchten Modellgeschwindig-
keit um und rechnet weiter.

V, = FR- VgL, = 0212

/9,81 mv/s? - 0,907 m = 0,63m/s
0,212-V,, =063 m/s

Auf diese Art und Weise erhalt
man die Modellgeschwindigkeit
und kann diesen Wert dem neu-
gierigen Zuschauer mitteilen.
Zum Vergleich kann man ihm
noch sagen, dai in diesem Falle
der Wert etwa 2,7 km/h ent-
spricht.

Hat man diesen Wert fir sein
Modell errechnet, kann man am
Modellsee auch die tatsdchliche
mit der theoretischen Geschwin-
digkeit gut vergleichen. Man wird
dabei oft feststellen, daft das Mo-
dell im Vergleich zum Original
viel zu schnell ist. Abhilfe schafft
hier ein Fahrtregler, mit dem
man sein Modell feinfiihlig steu-
erm kann.

Folo (2) Klaus Miiller



SMC-Vereinsausfiug

nach Bamberg
von Peter Withelm

arum in die

Ferne schwei-
fen, wenn das Gule leglt so
nah.
Mit diesem Satz im Hinterkopf
entschied sich der SMC Ndm-
berg, als Ziel des 97er Ausflugs
Bamberg zu wahlen. Also trafen
wir uns in altbewséhrter Weise
mit viel Gaudi am 31. Mai um
8:00 Uhr im Namberger Haupt-
bahnhof.
Es war kalt.
Durch unsere herrliche frénki-
sche Landschaft (hier spricht
ein Patriot!) ratterte unser Zug
nach Bamberg.
Am dortigen Bahnhof empfin-
gen uns:
Fremdenfihrer Andreas und
der halbe Hallerndorfer Club.
Sie alle waren exfra wegen uns
angereist. Gemeinsam mach-
ten wir uns auf den Weg in die
Bamberger Innenstadt. (Es war
ibrigens immer noch kalt!)
Die erste Sehenswirdigkeit war
das Rathaus. Es ist erstauniich,
denn es steht dber einem
Mainarm. Danach erklelterten
wir den Domberg. Etliche Wohl-
standshduche kamen ganz
schdn ins Schwitzen, obwoh! es
immer noch kalt war. Wie Rom
ist auch Bamberg auf sieben

Higeln erbaut. Dennoch, wir
kamen zum Dom. Die Besichti-
gung fiel aus, da eine Messe
zelebriert wurde, Aber das war
nicht weiter schfimm, denn wir
kannten ihn ja sowieso alle.
Und auBerdem war ja noch die
"Alte Hofhaltung” vorhanden.
Wir gingen weiter zur Residenz
(natdrlich geschlossen) und
zum Rosengarten. Dieser war
zwar noch ohne Rosen, aber
trotzdem sehenswert. Auch be-
friedigte der Anblick dber die
Stadt und half manchen, den
*heschwerlichen" Aufstieg zu
vergessen. Trotzdem - es war
immer noch ...kalt.

Wir machten uns wieder hi-
gelabwérts in die Stadt. Schnell
noch ein Blick in das weithin
bekannte "Schlenkerla”, das &
teste Gasthaus von Bamberg.
Ocer Franken? Oder...7 Nas,
jedenfalls alt.

Wir marschierten weiler dber
den “Grilnen Markt" schnur-
stracks in die Lange Strafie.
Dort befand sich das Gasthaus
"Zum Sternia’, unser Ziel. Im
“Stermnfa” angekommen, erwar-
teten uns schon freundliche Be-
dienungen, die uns ein sehr
schmackhaftes Essen servier-
ten. Vorsichtshalber hatte man
unseren Club in einem schénen
Nebenzimmer untergebracht.
Das war auch nicht schlecht,
denn die Stimmung war gut und
auch ein wenig laut.

Frisch gestérkt und auch ein
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wenig faul spazierten wir dann
zum “Alten Kran", der Anlege-
stelle fur die Ausflugsboote. Es
ist in der Zwischenzeit auch
wédrmer geworden, manche
schwitzten richtig! Unser An-
dreas aus Bamberg zeigte und
erkldrte uns recht viel, er kbnnte
wirklich als Fremdenfihrer ar-
beiten. Wir sahen die Stelle, an
der die “Sandkirchweih” abge-
halten wird, und auch “Klein-
Venedig"” ist ein Mul3. Die zum
Teil recht kleinen Héuser ste-
hen sehr nah am Wasser, es
soll dort auch noch ein paar

Petrus meinte es gut mit uns,
die Sonne ‘brannie” fast vom
Himmel, und wir konnten die
nun vorgesehe Bootsfahrt vom
Sonnendeck erleben. Plnktlich
um 14:30 Uhr legte der Aus-
flugsdampfer ab und liel} uns
bei der gemachlichen Fahri ei-
nige schéne und malerische An-
sichten erfeben. Es wurde auch
fleilig geknipst, aber ob ich die
Bilder fir den Artike! noch be-
komme, das steht in den Ster-
nen.

Rund eineinhalb Stunden waren

Fofo: Axel Millenschldder

Fischer geben, die sich ihren
Lebensunterhalt mit Mainfi-
schen verdienen. Nur, was ist
bei Hochwasser? An den H&u-
sern sieht man recht gul die
Spuren von “natldicher Grund-
reinigung”.
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wie schon gesagt, herrliche
Ausblicke.

Nachdem wir die “Flanken” wie-
der mit festem Boden einge-
tauscht hatten, verabschiede-
ten sich unsere Freunde aus
Hallerndorf. Fur uns war aber
noch nicht das Ende erreicht.



Wir verfrauten uns der oriskun-
digen Fihrung von Andreas an
und marschierten durch maleri-
sche Gafichen und gepflegle
Botanik in - wie kann es anders
sein - ein gepflegtes Gartenlo-
kal. Ganz idylisch gelegen, di-
rekt am Wasser mitten unter
alten Bdumen, die schon
manch muden Wanderer gese-
hen haben. Wie immer, flr uns
gab es jetzt Erfrischungen, und
die Kellnerinnen (sehr hibsch),
hatten wieder mal alle Hénde
voll zu tun,

Jetzt kommt der schwierigste
Teil: Wir muBten ja noch zum
Bahnhof, und der Zug wartet
nicht. Der Weg dorthin war wei-
ter als wir dachten. Aber dank
bester Fremdenfithrung verirr-
ten wir uns nicht, und die Stra-
pazen des Fulimarsches hielten
sich auch in Grenzen. Wir hat-
ten sogar noch etwas Zeit, so
dali sich manche noch mit
*Manna" eindecken konnten.
Die Heimfahrt verlief dann auch
recht fréhlich.

Anmerkung:

Withelm konnte befriedigt wer-
den. Er hat seinen langersehn-
ten gelben Pullover in Bamberg
gefunden und naturiich gekauft.

Modellbauaustellung in

Kemnath
Bericht: Bernhard Kipf

Z ur Modellbau-Ausstellung in
Kemnath fuhren Rudi, Maximi-
lign und ich, mit Wihelm am
Steuer, im Tiefflug und bewahr-
ter Fahrweise. Dank guter Aus-
schilderung hat er sich auch
nicht verfahren. Nach Begru-
Bung durch die Weidener und
Kemnather  Clubkameraden
wurde sich erst mal bei Kaffes,
Kuchen oder Bier und Wurst-
semmein gestarkt. Nach unge-
fahr einer Stunde trafen wir
dann auch Axel der separal
gekommen war.

Die Mehrzweckhalle in Kem-
nath ist wesentlich gréfer als
das Gemeinschaftshaus in
Langwasser, aber es waren
nicht so viele Schiffsmodelle da,
wie wir gedacht haben. Axel
berichtete uns, dal die wenigen
“Schnéppchen” schon weg
sind. Dafiir gab es aber Flug-
modellbau, Rennautos und
LKW's in Hille und Fillle. Hier
spielte sich auch eindeutig mehr
als bei den Booten ab.
Allerdings gab es ein Schiff, bei
dem Wilhelm glanzende Augen
bekam. "WESER" - schnelles
Léschboot. Holzbauweise,
Scheibenwischermotoren  fir
die Pumpen, Platz fir LKW-
Akku's, Zweiklang-Horn, Be-
leuchtung, drehbare Schein-
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werfer, Radar und noch man-
che feine Sachen. Nun erfulr er

die Daten des Modeils:
Lénge 220ecm
Breite 50 cm
Héhe 80 cm
Gewicht: 120 kg max.

Foto: Bernhard Kipf

Wilhelm war sehr begeistert von
dem Modell; hatte auch schon
Vorstellungen zwecks Bugver-
stérkung und Kollisionskurs.
Aber, liebe Clubfreunde, ihr
kénnt aufatmen. Das Schiff ist
zu grof. Die Ladefldche wurde
genau vermessen, aber es palit
nicht hinein. Man stelite auch
Uberlegungen an, daf Rudi,
sein Sohn und ich mit der Bahn
nach Hause fahren. Aber - zu
grof3 ist eben zu grofi.

So wurden leider Wilhelms
Tréume zunichte gemacht, aber
50 wie wir das alte Adlerauge
kennen, wird er vielleicht einen
kleineren “Rammbock” finden
und filr “Angst und Schrecken”
sorgen.

-
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7. Modell U-Boot-Treffen
von Klaus Miler

bwoh! ich mit U-Booten

nicht besonders viel am
Hut habe, komme ich nichf um-
hin, dariber zu berichten.
Am 13. September 1997 trafen
sich bei maligem Wetter rund
80 Modell-U-Boot-Bauer aus
mehreren europdischen Lan-
demn. Das Ereignis wurde wie
immer von unserem Club orga-
nisiert und durchgefithrt. Unter
den 30 Versinsmitgliedern fin-
det sich eine starke U-Bool-
Fraktion, die sich unter an-
derem mit dem Bau eines Film-
stars, ndmliich des ersten deut-
schen U-Bootes “Brandtaucher”
von Wilhelm Bauer hervortat.
Es wurde so ziemlich alles ge-
zeigt, was man als U-Boot be-

Foto: Peter Withelm

zeichnen kann. Vom kleinsten
funktionstichtigen U-Boot der
Weilt (gebaut von Herm Kihle-
wein, 22,2 g schwer bei einer
Lange von 73 mm und einer
Breite von 30 mm), bis zu den
Groflen mit bis 2,30 mir. Lénge
und einem Gewicht von



Foto: Peter Withalm

ca. 50 kg. Auch Exotisches wie
Haie, “Nessies” und &hnliches
gab es zu bewundern. Die Fo-
tos geben einen kiginen Ein-
blick.

Auch vom Narmberger Hafen-
fest muBte hier etwas stehen,
aber leider gibt es keinen Artikel
dariiber. Ich werde versuchen,
in der néchsten Ausgabe dar-
tiber zu berichten,

Foto: Jirgen Schiicker
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Unverhofft kommt oft
oder Wie man in einer
Nacht- und Nebelaktion

Hamburg besucht
von Axel Millenschiéder

= e

. . laus und ich, zwei
A S . Hobby-Trucker, hat-
" 1 ten schon dfters laut
dariber nachgedachi, wie es
wdre, wenn man am Freitag
geschwind mit dem LKW an die
Kiuste fahrt, einen Stadtbumme!
macht und am Samstag Abend
wieder Richtung Heimat steu-

ert.

Eines Freitag abends war es
dann soweif. Klaus weilte ge-
gen 18:00 Uhr in der Spedition,
als man ihm anbot, nach Ham-
burg zu fahren. Alleine zu fah-
ren ist langweilig, und so rief er
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mich an. Ich sal zwar noch mit
Freunden zusammen, aber ich
sagte zu und ihm fiel ein Stein
vom Herzen. Also, so schnell
wie moglich nach Hause,
Schlafsack, Klamotten und Foto
gepackt, und ab gings zur Spe-
dition, wo Klaus schon ungedul-
dig wartete, denn es mullte
noch vor 8:00 Uhr in Hamburg
ausgeladen werden. So fand
ich mich kurz darauf auf dem
Beifahrersitz eines nach Norden
fahrenden Trucks wieder.

Bis kurz vor Kassel ging es
zilgig voran, als uns verschie-
dene CB-Funkspriche auf-

schreckten. Wir verstanden et-
was von Stau und Vollsperrung.
Es dauerte nicht lange, und wir
hatten das “Vergntgen®, auf der
Autobahn zu stehen. Nach etwa
einer Stunde ging es weiter und
wir eilten unserem Ziel entge-



gen, nur noch unterbrochen
durch einen schnellen Fahrer-
wechsel. In Hamburg-Maschen
angekommen, wurde fix aus-
geladen; und kurz nach 7:00
Uhr hiefl es auf nach Hamburg.
Aber wohin zum Parken? In den
Freihafen und zu Fuft durch den
alten Elbtunnel hiefi die Idee.
Also auf die Autobahn und Ober
cie Kéhibrandbriicke in den Ha-
fen. Aber ach du Schreck,
Schilder verkinden, daB die
Briicke gesperrt ist. Also abfah-
ren von der Autobahn und sich
durch Hamburg zum Freihafen
durchschidngeln. Auf diese
Weise fanden wir unseren

“Traumparkplatz”, direkt am al-
ten Elbtunnel. LKW abgesperrt
und zu Full unter der Elbe
durchspaziert und wir waren an
den Landungsbricken. Hier be-

schlossen wir etwas gegen un-
sere knurrenden Méagen zu tun.
Wahrend es im Sommer hier
nur so von Leuten wimmell, ist
es an einem kalten Februarmor-
gen einfach tote Hose. Kein
Frithstdck in Sicht. Also gingen
wir in Richtung Innenstadt. Als
wir eine Ansammiung von Leu-
ten sahen, beschlossen wir,
nach einem Frihstdck zu fra-
gen. Aber die Leute sprachen
nur wenig deutsch und fragten
uns, ob wir Arbeit hétten. Sie
warteten auf Tagesjobs.

Nach einigen Irrgéngen fanden
wir doch noch eine Backersi mit
Stehimbiss. Nichts wig hinein!

Frisch gestarkt steuerten wir
anschlieBend die Speicherstadt
an. Nachdem wir eine kleine
Briicke (berguert hatten, stan-
den wir vor einer kleinen Zoll-
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stelle (ein Zugang zum Frei-
hafenteil Speicherstadt). Diese
Zollstelle ist auch fur uns
Schiffsmodellbauer  interes-
sant, denn direkt hinter dieser

weiten Raumen, mit vielen Bil-
demn und Ausstellungssticken,
Lichteffekten und Diashows,
die den Zeitgeist der damaligen
Epoche interessant présentier-

befindet sich das Zollmuseum;
untergebracht auf einem alten
Zollboot. Dieses Boot entspricht
in etwa dem des alten Hegi-
Baukastens. Zwei Blocks weiter
waren wir am Ziel: die Ausstel-
lung Titanic. Und die Uberra-
schung war grof: wéhrend die
Stadt noch schiief, war hier be-
reits um 9:00 Uhr ein grofier
Andrang. Und dberall Schilder.
“Fotografieren und Filmen ver-
boten, Taschen miissen abge-
geben werden”. An der Kasse
18,00 DM bezahlt, und der My-
thos Titanic hatte uns. Uber
eine Treppe in den oberen
Stock kamen wir zum Eingang,
gestfaltet wie ein Schiffsein-
gang, mit vielen Koffern und
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ten.

Zuriick im Erdgeschol folgte
der zweite Ausstellungsteil (ber
die Tauchfahrten zur Titanic.
Zwei bis drei Modelle jener
Tauchboote, welche die Titanic
entdeckten, und als Héhepunkt
eine Darstellung der gesun-
kenen Titanic auf dem Meeres-
boden. Zusétzlich einige Erldu-
terungen uber die Tauchgénge.
lech mufite fiir mich feststellen,
daf sich ein Besuch in Ham-
burg nur wegen der Titanic-
Ausstellung nicht lohnt. Es sei
denn, man will sich in die dama-
lige Zeit hineindenken. Aufier-
dem war fir Modellbauer wenig
dabei und fotografieren sowieso
verboten.



Nun kam unser ndchstes Ziel.
Vion weitem sah man sie lie-
gen. Den letzten Vertreter eines
eleganten Stickgutfrachters,
der von Confainerschiffen ver-
dréngt wurde: die Cap San
Diego. Also nichts wie los und
die maritime Hardware erkun-
den. Empfangen wurden wir am
hinteren Winschenhaus und
durften gleich noch mal DM
6,00 zahlen. Und nun waren wir
auf dem Achterdeck diese wei-
Ben "Schwans des Siidatlian-

drucksvoll die Dimensionen der
Hauptmaschine, die Iimmer
noch betriebsfahig ist. Mit einer
Maschinenleistung von 11.650
PS erreichte die Cap San Diego
stolze 21 Knoten. Vorbei an den
Hilfsaggregaten und Woerk-
stattrdumen bahnten wir unse-
ren Weg, was angesichts eini-
ger Teile eines zerlegten Hilfs-
diesels nicht ganz einfach war.
Nach und nach eroberten wir
die hdéherliegenden Stock-

werke, bis wir die Bricke er-

tiks", wie diese eleganten
schnellen Frachischiffe dieser
Klasse auch genannt wurden.
Angesichts der niedrigen
Aulentemperaturen entschlos-
sen wir uns, das Schiff erst von
innen zu betrachten. Wir folgten
dem Rundgang und kamen zum
Maschinenraum. Sehr ein-

reichten. Von hier genossen wir
einen herrlichen Ausblick und
Ubertlick (wie klein doch Bar-
kassen sind).

Mit dem Vorderdseck hatten wir
allerdings so unsere Schwierig-
keiten. Wir fanden den richtigen
Ausgang nicht, bis wir feststell-
ten, daRR das Vordeck ein Deck
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hdher liegt als das Achterdeck.
Wir hatten einfach zu tief ge-
sucht. Wir stdrmfen dann zum
Bug und lieen uns ganz vorne
die frische Hamburger Brise um
cie Ohren pfeifen, fast so wie im
Film Titanic. Nachdem wir gut
gekihit waren, suchten wir den
vorderen Laderaum auf. Hier
befand sich einmal eine Aus-
steflung dber die Geschichte
der HAPAG-Reederei; eine an-
dere mit vielen Schiffsmodellen
war wegen Vandalismus leider
geschlossen worden.

Als wir die Cap San Diego ver-
liefien, liefen wir uns noch ein
gures Fischrestaurant empfeh-
len. Dabei fiel uns eine
schwarze Wand am Horizont

auf. Nachdem wir noch kurz
einen Blick auf die nebenan
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liegende Schamhdm geworfen
hatten, suchten wir schnell un-
ter dem tberdachten Steg Dek-
kung, denn es prasselte ein
richtiger Graupelschauer auf
uns nieder. Also haben wir im
Schutz der Uberdachung einen
Souvenir-Shop aufgesucht und
herumgestébert. Hier haben wir
avch noch ein paar Postkarten
gekauft.

Der Schauer hatte aufgehdnt,
und wir gingen an die frische
Luft. Die Strafle war Ubersat
von Graupelkdmem, was uns
2u einem richtigen Seemanns-
gang verhalf.

Wir schlenderten nun zu den
Landungsbricken, und ich ent-
schiof mich zu einer Hafen-

rundfahrt, wahrend Klaus noch
die Briicken erkunden wollte.



Wie am Wochenende (blich,
waren nur wenig Schiffe im Ha-
fen. Aber nichtsdestotrotz ist es
immer wieder ein Eriebnis. Eine
Fregatte der Bundesmarine und
ein Supertanker im Dock, sowie
noch einige gréfere und klei-
nere Schiffe an den Kaimauem.
Am Ende der Rundfahrt wartete
Klaus bereits auf mich und wir
strebten nun dem uns empfoh-
lenen Restaurant zu. Das aber
nicht nur des Hungers wegen,
sondern auch, weil der kalte
Wind und der peitschende Re-
gen uns nicht gerade freundlich
gesonnen waren. Doch das Re-
staurant entschédigte alles. Ein
schéner Ausblick zur Elbe, her-
vorragende Speisen, fantasti-
scher Service und eine ange-
nehme Raumtemperatur sorg-
ten fur unser Wohlbehagen.
Satt und auch mit uns rundum
zufrieden verlieien wir die gast-
liche Herberge in Richtung Elb-
tunnel. Einmal mit dem Aufzug
in die Tiefe gefahren, und schon
schritt man, mit einem eigenarti-
gem Gefuhl unter der Elbe
durch. Auch fir Autofahrer ist
dieses Gefithl zu haben. Mit
dem Autoaufzug gefahren ist
schiiefdlich noch nicht jeder.
Auf der anderen Seite wieder
am Tageslicht angekommen,
fanden wir unseren fahrbaren
Untersatz wohlbehalten und
phne Strafzeltel wieder.

Aber so einfach aus Hamburg
verschwinden ist nicht, und ein

Foto unseres Munchener Nutz-
fahrzeuges vor der Kulisse des
Hamburger Hafens mulé nun ein-
mal sein. Und als nach kurzer
Suche ein geeigneter Plalz ge-
funden war, begann eine Folo-
session. Ein Briefkasten fir Post
nach Nimberg mulite auch noch
gefunden werden. Aber das Ende
naht: rein in den MAN, anlassen,
Koje herrichten und losfahren in
Richtung Heimat. Ich duselte vor
mich hin, bis Klaus stark ab-
bremsle. Ich wurde aus meinen
Traumen gerissen und sah die
Bescherung: in der Nahe von Fal-
lingbostel eine Massenkarambo-
lage, und Klaus hat gerade noch
rechtzeitiy bremsen konnen.
Uber 20 PKW's sind in die Gra-
ben links und rechts wegen
grolRer Hagelkérner im wahrsten
Sinne abgeflogen.

Die PKW's vor uns bahnten sich
zwar noch einen Weg durch die
Unfallfahrzeuge, was aber zur
Folge hatte, daf8 wir uns plotzlich
wie bei ARD und ZDF fiihiten:
Wir saBen bei Bergungs- und
Aufraumungsarbeiten in der er-
sten Reihe.

Sowsit mir bekannt ist, hat es nur
Blechschéden gegeben.
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Messe Sinsheim
von Jirgen Schiicker

achdem ich (berra-
schenderweise eine
Einladung der Mes-
seleitung bekam und an die-
sem Wochenende sowieso
nichts anderes zu tun hatte,
beschlossen meine Frau und
ich, nach Sinsheim zu fahren.
Afso haben wir am 5. 3. 98 die
Kinder nach der Schule zur
Oma verfrachtet und sind losge-
diist. Die Fahrt war sehr inter-
essant, wir haften unterwegs so
ziemlich jedes Wetter, auller
Tomados und &hnlichem. Trofz
des schlechten Wetters sind wir
gegen 16:00 Uhr am Messege-
lénde in Sinsheim eingetroffen.
In den Hallen hemrschie
das absolute Chaos, da Oberall
noch aufgebaut wurde. Aber
nach einigem Suchen fand ich
schiiefllich den Verantwortli-
chen des MSC Hansa, bei dem
ich mich melden solite. "Stelft
eure Schiffe mal dort driben
mit auf den Tisch”. Damit war
der erste Kontakt auch schon
wieder beendef.
lch habe also die TITANIC und
den dazugehdrigen Schlepper
VULCAN auf den Tisch gestelll
und mich ansonsten etwas
tberflissig gefihit. Aber die
Messe ging ja erst am néchsten
Tag los.
Wir fuhren also weiter ins Holl-
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day Inn im ca. 25 km enlfernten
Walldorf, in dem unser Zimmer
von der Messeleitung reserviert
war.

Am néchsten Morgen wurden
wir mit vielen anderen Modell-
bauern aller Sparfen per Bus
nach Sinsheim gekarrt, was den
Vorteil hatte, dall wir eineinhalb
Stunden vor Messedffnung in
der Halle waren. Es war also
gendgend Zeit, in aller Ruhe
durch die Hallen zu gehen. Man
konnte auch ein Schwétzchen
mit anderen Modelibauern hal-
fen und Erfahrungen austau-
schen.

Sehr interessant war fiir mich
natirich die zweite TITANIC
auf der Messe. Diese war im
Malistab 1:100 und damit dop-
pelt so grofl wie meine eigene.
Das Modell ist sehr beeindruc-
kend, allerdings war die Detail-
lierung filr diesen Mafistab el-
was zu grob. Das lag aber
daran, dal die Erbauer sich
zum Ziel gesetzt hatten, die TI-
TANIC tauchfdhig zu machen,
um den Untergang zu simulie-
ren. Was ihnen auch fanta-
stisch gelungen ist.

Sehr besindruckend war auch
das “Nachtfahren mit Beleuch-
tung’, das am Freitag Abend bei
ausgeschalteter Hallenbeleuch-
tung stattgefunden hat. Auch
das anschlielende Hallenfeuer-
werk war ein absolutes High-
fight.



Das Fahren selbst war in den
drei Tagen leider nicht so toll,
zum einen gab es stdndig Pro-
bleme, einen freien Kanal zu
ergattern, Zum anderen
herrschte auf und unter Wasser
meist Verkehr wie am Pléarrer.
So kam es, dafl die gréBeren
Schiffe nur relativ selten in Ak-
tion zu sehen waren. Ein Pas-
sagierschiff im Malstab 1:100
ist nunmal nicht sehr wendig.

Beispiel die MS Hamburg und
die MS Europa im Mafistab
1:100. Auch einige sehr gute
Vorfihrungen waren zu sehen,
wie ein Feuer auf einem
Schubleichter, das dann von
mehreren Ldschbooten be-
kampft wurde, oder ein Ruder-
reftungsboot der DGzRS, das
von 8 Ruderern Ober das Bek-
ken gepulit wurde. Sehr origi-

nelle Wasserfahrzeuge gab es

Der Autor mit seiner “Titanic” (Ausstefiung Sinsheim)

Auch kam es immer wieder zu
Funkstarungen, was vermutlich
an der Stahlbauweise der Hal-
len und den vielen in Betrieb
befindlichen Sendern lag.

Unter den Schiffsmodellen wa-

ren einige sehr schéne und fas-
zinierende Exemplare. So zum

in der Sparte "Funboats” zu se-
hen.

Da war von der schwimmenden
Salatschissel (RC-Salat) tber
diverse Schlumpfboote bis hin
zur Arche Noah alles dabei.
Etwas vermifit habe ich Herstel-
ler von Zubehtr und Kleinteilen.
Die Firma Steba war vertreten,
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ebenso Spemo und Arcowood,
aullerdem eine Firma
Grasshopper Glas aus Mdn-
chen, die maBgeschneiderte Vi-
trinen herstelft. Damit hatte
sich’'s aber schon so ziemlich.

In den anderen Hallen
gab es eine Vielzahl von Flug-
zeugen in allen Grifen, Trucks,
Baufahrzeugen und natirlich
Eisenbahnen bis zum Abwin-
ken. Es gab sehr grofie, sehr
detailgetreue und aufwendige
Anlagen, allerdings ist Modell-
bahn nicht so sehr mein Stec-
kenpferd. Deshalb habe ich mir
diese Halle auch nur im Schnell-
durchgang angeschaut,

Sehenswert waren die
Baustellenfahrzeuge. Auch bei
den Flugzeugen gab es fantasti-
sche Modelle zu begutachten.
Natiirich kamen auch die Lieb-
haber von Dioramen voll auf
thre Kosten. Es ist immer wie-
der erstaunlich, was die Spezia-
listen auf diesem Gebiet zu-
stande bringen. Man kénnte
meinen, eine Fimszene hilte
Gestalt angenommen.

Alles in allem war es ein
interessantes Wochenende, bei
dem wir viele neue Eindricke
tiber die Vielfalt des Modellbaus
gewonnen haben. Wir waren
zwar froh, als es Sonntag
Abend war und wir zu Hause in
aller Ruhe den Tag beenden
konnten, aber interessant war
es trolz {dem) Stref3.

Fragen zur TITANIC habe ich
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nun jedoch so oft beantwortet,
dafl ich dieses Thema erstmal
fiir einige Zeit zu den Akten
lege. Es gibt ja schlieflich noch
eine Menge andere Schiffe mit
ebenso interessanter Ge-
schichte (zum Beispiel die
CARPATHIA).
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SLLALE

Wilhelm Schéfer

Konstruktionsbiiro fiir Stahlbau
CAD-System Hicad 3D

Am Grasigen Weg 17 - 91781 Weillenburg

Telefon 09141 - 52 46
Telefax 09141 -7 29 50
Autotel. 0171-5392043
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SCHIFFSMODELLBAUCLUB
NUORNBERG E. V.

Aufnahmeantrag

Ich erkldre hiermit meinen Betritt zum SCHIFSHODELLRAUELLE MORNIERGE B, V.

Durch meine Unterschrift arkenne ich die Satzung des Vereins an und Gbermehme
die Verpflichtung, die Beitrage das Vereins plinktiich zu entrichten.

PRI s sapsnmsaigg s mssiinis WORNBIMEL oot skt s i
Befuk it o n R R e Geburtsdatum: ... ..o
BIFBIE. ..t g e o e e R e e se e fedE e e r e R e s et n e
IO D T e e I e TS e A L L
g - B | el W 0 N P aktivesfarderndes Mitglied

Datum Lirtermehall . s i s

Bei Jugendlichen unter 18 Jahren Unterschrift des Erziehungsberechtigten

Mitgliedsbeitriige: Jahresbeitrag
Erwachsene ’ DM 48,00
Jugendliche unter 18 Jahren DM 18,00
Jugendliche unter 14 Jahren beitragsfrei
Ehefrauen, Wehrpflichtige, Arbeitslosa DM 18,00
Aufnahmegebdhr:

Erwachsenea: DM 10,00
Jugendliche: DM 5,00

In der Aufnahmegeblhr ist der Mitgliedsausweis enthalten.

Anderungen vorbehalten!
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Frachischiff im Hafen von San Francisco Foto: CPH

Wenn Sie sich fiir Schiffsmodelle interessieren,
dann sollten wir uns kennenlernen.

Schiffsmodellbaukésten und Fertigmodelle
Beschlagteile
Gfk-Riimpfe
Bauplane
Fender
Hauskatalog
Material Total
Einen Fachmann,sich mit Schiffsmodellen auskennt!

Bastelladen Heroldsberg

Hauptstrafle 123 - Tel.: (0911) 51 87 631
Inh, Gertraud Biirgel
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