SMC INFO s

SMC Modellbauversammlung

jeden 3. Freitag im

Monat, um 193D Thr

im Restaurant Derhamm

Informationsblatt des
Schiffsmodellbauclub Nirnberg e.V.
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VERLEGER: Schiffsmodellbauclub Nirnberg e.V.
Gubener Str. 16
8500 Niirnbery 60

1. Vorstand: Axel Miillenschlider
Hammwerwerksktr., 24

B501 Schwarzenbruck
Tel, 09128/5836

Redaktion: Rudolf Schwarzmeier
Gubener Str. 16
8500 Nirnberg 60
Tel, 647756

BANKVERB. : Postgiroamt Nirnberg
Bankleitzahl: 760 100 85
Konto Nr. 1B1542-850

Das Informationsblatt "SMC INFO" erscheint ein-
mal jédhrlich. Artikel, selchnungen und Abbildun-
gen sind geistiges Eigentum der Autoren. Sie
stellen nicht unbedingt die Meinung des SMC

Nbg. e.V. dar.

Unser Vereinslokal:

Restaurant+ Pilshar

Inh. K.+85. Schnelder
Katzwanger Haupistr, 47- 52 0911 /636282

8500 Niirnberg 60
Offnungszeilan: Die. - So. 8,00 - 1,00 Ur

Montag Ruhetag



Der SCHIFFS-MODELLBAU-CLUBR NURNBERG e.V.

Was sind wir?
Wir nennen uns "SCHIFFLESBANER"
Wir, das ist der SMC Nilrnherg e.Vv,

Wir, sind eine Interessengemeinschaft van
JUNG und ALT, die sich dem schénen Hobby
Schiffsmodel lban verschrieben hat,

Wir hauen und fahren naturgebtreue Schiffs-—
modelle mit Elektroantrieb,

Grundgedanke des Vereins ist der Erfahrungs-
austausch, die Jugendarbeit, der Bau von
Modellen nach Bauplan, eligenen Entwiirfen,
oder Baukasten und Geselligkeit. In unserem
Verein hat jeder die Miglichkeit sein Hobiby
S0 2zu gestalten wie es seiner Ne igung ent-
spricht. 3

An unserem Clubabend, wir nennen es "Modell-
baunerhock", der jeden dritten Freitag im
Monat stattfindet, werden Erfahrungen ausge-
tauscht, Zusammenarhbeit besprochen, Informa-
Lionan weitergegeben, Pliine und Biicher aus-
getauscht, Dias und FPilme gezeigt,

Einmal im Jahr machen wir unseren SMC-Ausflug.
lHier hat jedes Mitglied die Méglichkeit nach
Herzenslust "Schifflas zy fahren", zu Zelten
und zu Grillen. Gerade Ffiir Jugendliche ist
es ein unvergebliches Erlebnis,

Jeder, der Interesse an unserem schéinen Hobby
hat, ist jederzeit herzlich willkommen.



Die technischen Daten des SMC Nirnberg e.V.

Stapellauf: 1986

Besatzung : 22 Frauen und Minner

Heimathafen: Vereinsheim
'"Derhamm’’

Katzwanger HauptstraBe 47
8500 Niirnberg 60

1. Kapitdn: Axel Miillenschlader
(1. Vorsitzender)
Hammerwerkstrafe 24
8501 Schwarzenbruck
Tel. 09128/5836

2. Kapitén: Wilhelm Schéfer
(2. Vorsitzender)
Am Grasigen Weg 17
8832 WeiRenburg
Tel. 09141/5246

Hafermeisterei: Rudolf Schwarzmeier
{Schriftfithrer)
Gubener Strafie 16
8500 Nirnberg 60
Tel. 0911/647756

Zahlmeister: Harno Siiphke
(Kassier)
Hammerwerkstr. 29
8501 Schwarzenbruck
Tel. 0Q9128/2440

SMC Miirnberp e.V.: Mitglied in der
Orpanisationsgemeinschaft
der Schiffsmodellbauvereine
QGS Poseidon



RUCKBLICK 1990

Ein ereignisreiches Jahr liegt hinter uns.
1990 wurden wieder zahlreiche Veranstal-
tungen durchgefithrt und besucht. Um den
Umfang dieses Berichtes nicht zu sprengen,
werden sie hier nur stichpunktartig aufge-
zdhlt. Ausfiihrliche Berichte sind in den
nachfolgenden Seiten zu finden.

Am 24. Mirz 90 fand unsere erste Ausstellung
mit Informationsschau im Veldensteiner Hof
statt.

Unser Erdffnungsschaufahren, mit Schiffs-
taufen, am 22. April war diesmal von schénem
Wetter gepridgt.

Am 20. Mai fuhren wir nach Tettau. Das Schau-
fahren, auf dem herrlichen Ulschnitzsee,
lockte wieder zahlreiche Mitglieder an,

Vom 24, Mai bis 27. Mai fanden die letzten
Filmaufnahmen, fiir die Dokumentation iiber
Wilhelm Bauer und seinenBrandtaucher statt.

Ende August hieB es Leinen los und ab ging

es nach Kiel., Hier erwartete uns eine Be-
sichtigung des Traumschiffes MS-Berlin.
Ubernachtet wurde am Westensee, wo wir unsere
Modellschiffe zu Wasser brachten,

HShepunkt des Jahres war unser Schaufahren
mit Vereinsmeisterschaft, am 08. September
im Hallen- und Freibad Langwasser.

Auch unser JahresabschluBfahren, am 28. Okt.
wurde von zahlreichen Mitgliedern besucht.

Im November verschlug es 7 Mitglieder nach
Stuttgart, zur Modellbau Siid. Mit veollen
Taschen und leeren Geldbeuteln kehrten Sie
zuriick.

Wir hoffen, daB das Jahr 1991 von allen Mit-
gliedern wieder so aktiv mitgestaltet wird,
wie das Jahr 1990.



Ausblick 1991

Auch das Jahr 1991 bietet wieder eine Vielzahl wvon
Hshepunkten, wie Ausfliige, Schaufahren und Ausstel-
lungen.

Bereits am 16, MArz fahren wir fiir 2 Tage zu einem
U-Boot-Treffen nach Paris.

Am 11. Mai findet im Freibad Langwasser unser
Schaufahren mit Vereinsmeisterschaft statt.

Inser SMC-Ausflup findet am 15, und 16, Juni statt.
Diesmal fahren wir mit Frau, Kind und ModellschifE
nach Trebgast. Es erwartet uns ein herrlich gelegener
See (Fahrgewdsser).

Am 13,0 und 4. Juli fahren wiv zum 4-Stidre-Treffen
nach Bamberg.

Am 7. September findet unser 4. Modell-U-Boot-
Treffen im Freibad Langwasser statt.

Den Saisonausklang bildet dann unser Jahresab-
schluffahren im Oktober.

Im November [ahren wir wieder zur Modellbau-Stid
nach Stuttgart.

Weitere Termine z.B. sonntdgliches Schiffahren
am Kanal, Besuch wvon Veranstaltungen werden kurz-
fristig bekanntgegeben.

Weitere Informationen beim Vorstand.

Der SMC Niirmberg e.V. wiinscht allen Mitgliedern
und Freunden ein erfolgreiches 1991 und immer
eine Handbreit Wasser unterm Kiel.

Werdet Mitglied im
Schiffsmodellbauclub Nbyg.e V.



SMC Nbg.e.V. AUSFLUG 1991

wann: vom 15. bis 16. Juni 1991 startet der SMC
Nimberg, e.V. wieder seinen traditionellen Ausflug.

wohin: diesmal geht es mit Frau, Kind und Schiffs-
modell ins frénkisch gemiitliche Trebgast.

Die Gemeinde Trebgast hat uns eingeladen an Threm
Sommerfest teilzunehmen!

Programm: Wird je nach Wetterlage und Stimmung
vor Ort abgestimmt

Vorgesehen ist: Nachtfahren, Grillen usw.

weitere MGglichkeiten:
Ruderbootfahren
Ballonfahren

Ausfliige nach Kulmbach

Ubernachtungsmijglichlkeiten:

Hotelzimmer mit Dusche und WC,
Pension oder Campingplatz.

Anmeldung und weitere
Informarion bei
der Vorstandschaft.
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SMC-Ausflug 1990

Am Freitag, den 15. Juni 1990, war es wieder
einmal soweit. 10 Mitglieder starteten Rich-
tung Siliden, zum herrlichen Starnberger See.

Unser Wilhelm Schédfer hatte es fertig gebracht,
daB wir zu Gast waren beim Ruderclub 1880 Miinchen,
in Starnberg.

Die Reise verlief problemlos, so daB wir schon
um 11 Uhr am Starnberger See waren. Sofort wurde
natiirlich das Gelidnde und der Sees begutachtet.
Das Wetter war diesig, aber das konnte unsere
Stimmung nicht vermiesen.

Danach ging es in unser Quartier zum "Tutzinger
Hof", ein gutes Hotel mitten in Starnberg. Zu-
erst nahmen wir ein gutes Mittagessen ein und
dann ging es natiirlich gleich an's Gewisser.
Schon an diesem Nachmittag wurde Schiffchen
gefahren bis die Akku's leer waren.

Samstag friih wurde ein sehr reichaltiges Friih-
stiick eingenommen. Nach kurzem Einkaufsbummel
in Starnberg, die Preise sind mit Miinchen zu
vergleichen, ging es um 1030 wieder an den See.

Jetzt war das Wetter wunderbar. Es wurde wieder
gefahren was das Zeug hielt, sagen wir lieber

was die Riilmpfe aushielten, denn bei diesem herr-—
lichen Gelinde waren bei der Einfahrt etliche
Riffe. Axel und Peter lieBen es sich nicht nehmen
da durchzufahren. SMC-Mitglieder und Ruderer wom
Club hielten teilweise den Atem an und schliefB-
lich wurden Trédnen gelacht, als Peters Jacht
strandete.

Aber nicht nur die Klippen hatten es uns angetan,
sondern auch die herrlich grolen Wellen, hervor-
gerufen durch die Schiffe der Starnberger Per-
sonenschiffahrt, die unsere Modelle gewaltig auf
und nieder tanzen lieBen.



Nachmittags kamen dann noch Giste des SMC

aus Wien. Bei diesem herrlichen Wetter wurde
natiirlich nicht nur "Schifflas gefahren",
sondern einige Mitglieder unternahmen eine
kleine Seereise nach Berg, ein unvergessliches
Erlebnis. Um 18 Uhr ging es dann zuriick in's
Hotel,

Nach dem Abendessen wurde noch ein schéner
Abendspaziergang unternommen, der im Cafe
direkt neben unserem Hotel endete. PFlir manche
war das natiirlich nicht der AbschluB, sondern
e@s wurde noch eine Disco besucht.

Sonntag um 9 Uhr gab es wieder ein wunderschines
Frihstlicksbuffet. 10 Uhr war dann wieder Schiff-
chen fahren mit Frithschoppen.

Das Mittagessen wurde beim freundlichen Ruderclub
eingenommen. An dieser Stelle mochte ich mir fiir
die freundliche Aufnahme des Ruderclub 1880
Minchen e.V. herzlich bedanken.

Nachmittags ging's dann wieder zuriick nach
Nirnberg.

Fazit: ein erstklassiger Ausflug und alle
waren sich einig, néchstes Jahr
fahren wir alle beim SMC-Ausflug
wieder mit,

1
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"Der Brandtaucher "

oder wie das Schicksal seinen Lauf nahm!

Fs fing im Sonmmer 1989 mit einem aulergewthnlichen
Telefonanruf bei Rudi an. Er erschrak férmlich,
als am anderen Fnde der Leitung nicht wie gewohnt
Axel, sondern die Bavaria-Film-Studios waren,

Die Filmleute suchten fiir eine Fernsehdolumentation
Gber Wilhelm Bauer (1822 - 1875) ein Modell des
ersten Deutschen U-Bootes ''Brandtaucher''.

Nachdem Rudi kein derartiges Modell bekannt war,
versprach er, sich bei Modellbaukollegen mzihéren,
ob jemand ein Modell des Brandtauchers besitzt.

Als ich am nfchsten Abend bei Rudi war, erzihlre
er mir von diesem Telefonanruf. Durch diesen Amruf
neugierig geworden, durchblitterten wir Biicher
nach Unterlagen {iber den Brandtaucher und disku-
tierten, oh ein fahrtiichtiges Modell chne Tiefen-
ruder u.4. machbar wire.

Der Brandtaucher war bereits in Vergessenheit ge-
raten, als der zweite Anruf erfolgte.

Der Produzent des Films, P. Ettengruber, hatte
immer noch kein Modell gefunden und fragte, ob
wir jemanden wiiiten, der das Modell bauen wiirde.

Mun nabm das Schicksal seinen Lauf, denn nach einer
heiBen Diskusion (ein Modell unter Termindruck?

das 1. Deutsche U-Boot das wire was; Ein VII ¢ Boot
hat jeder, aber keiner einen Brandtaucher usw. )
beschlossen wir, ein funktionstiichtiges Modell des
Brandtauchers zu hauen.



Gesagt getan, nach kurzer Plamungsphase gingen wir
an den Bau des Modells. Eine Positivform aus Ralsa.-
und Sperrholz wurde angefertigt.

Wie auch das Original, schien unser Modell unter
keinem Cuten Stern zu stehen, denn beim Entfernen
der Negativform vom Positivmodell blieb die zur
Darstellung der PlattenstiiBe aufgebrachte Beplankung

=

in der Form hingen.

Unter normalen Umstinden wire jetzt die Form fiir
lidngere Zeit in die Ecke pewandert, oder eine neue
Form hergestellt worden. Aber aufgrund des Termin-
druckes und unseres Versprechens, das Boot fertig-
zustellen, hepgaben wir uns an die Katastrophenbe-
wiltigng. Unter Verwendung wvon Stemmeisen, Abbeize
und sonstipen Hilfsmitteln, gelang es mit viel Mihe
die Beplankung aus der Form zu entfernen.

Nun konnte mit dem Bau des Rumpfes beponnen werden.
Am 31.10.1989 erfolgte die Kiellegung und bereits
am 02.12, fanden die ersten Filmaufnahmen mit dem
Rumpfrohbau statt.

GCefilmt wurde in Rudis Keller u.a. auch die Herstel-
lung der Schiffsschraube, Arbeiten am Rumpf und
weitere THtigkeiten zur Herstellung des Modells.

Der Winter war ausgefil1t mit der Fertigstellung
des Rumpfes und dem Einbau der Technik.

Gerade richtig zu unserem "Antiimpeln' im April,

war der RBrandtaucher soweit fertig, dal der Stapel-
lanf erfolpen konnte,

Getauft wurde das Modell von der Frau unseres 2,
Vorstandes.

Nachdem ein guter Schull Selt {iher das Boot pepossen

worden war, (einipge trauern heute noch dem ver-
gossenen Sekt nach) setzten wir den Brandraucher
ins Wasser.
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Den folgenden Aupenblick werden wir so schnell nicht
vergessen, denn der Schreck sitzt uns heute noch in
den Gliedern, nur ein rasches Eingreifen konnte das
Kentern gerade noch verhindern,

Das Modell war zum ersten Mal im Wasser und daher
nicht richtig ausgetrimmt (zu leicht und kopflastig).

Am nfichsten Sonntag waren die Mingel behoben und
Uberwassertestfahrten angesagt .

Auffallend war das eipenartipge Fahrbild, so dai
einige Passanten das Boot als "'schwimmenden Dackel
bezeichneten.

Derart auf den Hund gekommen gingen wir nun daran,
die Tauchtechnik zu vervollstindipgen, um die ersten
Tauchversuche machen zu kinnen.

Bei wunserem all jihrlichen Ausflug 2o den Modell-
[reunden des Model Thauelub Frankenwald in Teltau
war erneut Premiere.

Iler erste Tauchversuch war anpesagt.

Auf den Funkbefehl fluten reagierte das U-Boolt
sofort und verschwand von der Oberfliche. Auf
Grund angekommen, erfolgte der Befehl auftauchen,
aber nichts passierte.Scllte die Tauchfahrt so
enden wie beim Original? Nach einipen Bemithungen
und nach einiger Zeit kam der Brandtaucher doch
noch, wenn auch in Schridglage,an die Wasserober-
El%che.

Nachdem mit Milh und Not das rettende Ufer erreicht
worden war, wurde der Fehler gesucht.

Was ist geschehen fragten Modellbaukollegen. Wir
tffneten das Modell und sahen die Bescherung; die
Tauchpumpen hatten Getriebedefekte.

Bei den Testliufen an Land hatten sie einwandfrei
funkticniert, aber unter dem Wasserdruck nachgepeben.



So ging es nach Hause und die Tauchpumpen wurden
repariert. Bei der Reparatur stellt sich heraus,
dafl das Cetriebe fiir die Tauchpumpe etwas schwach
dimensioniert war, aber aus Termingriinden (die
Filmaufnahmen standen bevor) kein neues Cetriebe
gebaut werden konnte.

Dieses Manko begleitete uns von nun an auf allen
Tauchfahrten.

Der nichste Schicksalsschlag traf uns bei den
ndchsten Probefahrten am Kanal.

Der Antriebsmotor ist durchgebrannt. Nachdem ein
neuer Motor gekauft und eingebaut worden war, stan-
den die Filmaufnahmen an.

Am 24.05.1990 war es dann soweit. Die Filmleute
hatten das Nirnberger Siidbad filr die Filmaufnahmen
"heschlagnahmt’ und um 9.00 Uhr ging es los.

Nach den vielen Riickschligen lautete unser Motto:
"Lieber ein Ende mit Schrecken, als ein Schrecken
ohne Ende''.

Unsere Vorahnungen sollten sich bestitigen, denn
hereits beim zweiten Tauchversuch quitierte die
erste Tauchpumpe den Dienst. Nun wurde in Windes-
eile das Boot am Beckenrand zerlegt, die Tauchpumpe
instandgesetzt und die Technik wieder ins Boot
eingebaut.

Die folgenden Stunden waren geprigt von Tauchver-
suchen, Regieanweisungen (weiter rechts, langsamer
usw.) und wiederholten Aufnahmen.

Gegen 19.co0 Uhr waren die Aufnahmen im Kasten und
wir fuhren nach Hause. Hier folpte nun die Besei-
tigung von Schiden fiir den nichsten Tag.

Gegen Mitternacht war der Brandtaucher wieder
startklar.

Am niichsten Tag wurde in Rudis Keller Szenen mit
dem fertigen Modell gedreht. Hier sorgte unser
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Wilhelm dafiir, daB jeder etwas zu lachen hatte.

Am 26.05. wurden dann die AuBenaufnahmen im Kanal
am Bootssteg Katzwang und im Niirnberper Hafen ge-
dreht.

Die Tauchfahrten am Bootssteg verliefen (wieder Er-
warten) problemlos und waren bald abgedreht.

Aber im Niirnberger Hafen schlug das Schicksal zu.
Die Kamera wire um ein Haar den plétzlich anstei-
Renden Wasserspiegel (die Schleuse war gesffnet
worden) zum Opfer gefallen und dem Brandtaucher
ging der Strom aus (die Akkus waren leer). So wurden
die letzten Szenen mit dem durch eine Schnur ge-
zogenen Modell abgedreht.

Nun war es geschafft und wir waren uns einig, un-
ter so einem Termindruck wird nie wieder ein Modell
gebaut.

Trotz alledem hatten wir viel Spall , und wer bei
einem Film mitwirkt hat immer was zu erzihlen.
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BLEI - GEL - AKKUS

Blelakhus besitzen alne Mennspannung ven 2 Yolt pro Zelle. Durch Verwendung aines Gals
odar Glasfaservlies anatelle von dblicher Saure ("Autobatierien”) konnten Blei-Gel-Akkus
In geschligssenen Gehéusen mit Sicharheitsventilen untergebrachl werden. Somit kann der
Akku nicht auslaufen, st vellkemmen wartungsfrei wund auch |lageunabhingig belreibbar.
Der Machtell gegendber NC-Akkus liegt (bei gleicher Spannung und Kapazitat) im héheren
Gewichl und im schiechteien SEntladestrom-Kapazititsverhalten. Der gréfte Vortell liagt
Im ginsligaren Prels.

HAPAZITAT. Die Kapazitat wirn analog zu den MC-Akkus (ber elnen 20siondigen Entla-
dungszeitraum germessen (C - Das 2-3malige-Laden/Entladen zum Erreichen der Menn-
kapazital ist bei EHEII-G&‘H'J\EEUS nicht notwendig. Allerdings aktiviert sich dar Akku nach
einigen Zyklan zu hiheren Kapozititswerten, die vor allem bei Hochstromentladunoen Ka-
paiitatssteigenmngen von mehr ala 50% gegendber dem eraten Zykius betrogoen kaon.

Die Entladeschiulspannung (nach DIM 43534 bel 1 /20) llegt bel 2 Voll-Akkus bai 1,75 Veit,
bal 6 Volt=Akkus bel 5,25 Volt und bel 12 Valt-Akkus bei 10,5 Volt, Diese Spannunogen
kannen bei Hochstrombelastungen jedoch stark unterschritten werden, ohne den Akku zu
zerstéren, 2.8, bis sul 1 Volt pro Zelle bei 140x1/20 (entspricht for 2 Volt 5 Ah-Akku ei-
narm Entladestrom von 35 A).

Dar Einflul der Tarnpelm.tur auf die Kepaz|tél ist ungelahr :danhs:h mit MC-Sinterzellen
{Bersich -30 bis +25°C). Die HKapazitat im Bereich von 25 bis 50°; botragl ca. 105%.

Der Einflud der Belastung auf die Kapazitél ist sehr grof und sinkt mit der Hehe der Belag-
tung sehr stark ab. Folgende typischen Werte werden gemessen (2070, Angaben in Klarm-
mern = Sirombelastung bezogen auf 12 Valt 6,5 Ah = Akku): |/20 (325 mA) = 100%, 1/10
(650 mA) = 90%, 2xI1/10 (1,3 A) = 7T5%, 10=1/10 (6,5 A) = 55%, SOx1/10 (32,5 A) » a45%,
1W0x1/10 {65 A) =« 15% (Prozentangaben bezogen auf Menmkapazitsl),

LEBENMSDALIER . Die Lebensdaver héngt analog zu den MC-Akkus stark von der Entlade-
tiefe ab. Folgende Werte kénnen als typisch angesehen werden (Entladung in Bezug auf die
Mennkapazitit] ; 10{2")'} 200-250 Zyklen, 60% = 600-700 Zyklen, 30% = 1000 Zykien und mehr.
Temparaturan ubar 50°C soliten vermiaden werden. Uinterhalb von -15 C ist mil nennens-
werlon Koapazitdtseinbufen zu rechnen.

Derngegentber isl die Hihe der Belastung In Bezug auf die Lebensdauer praktisch ohne Be-
deutung, ebenso der Einflull der Ladung beim Einhalten der Spannungawerte [(siehe Infos und
Tips zu Lodegerdten) . Sehr schadlich ist eine Ladung mit zu hober Spannung oder dausrnde
Uberladung (erzeugt Akkugasung) .

Das Lobensendes des Akkus ist bei Unterschreiten von 60% der Mennkapaziliét erraicht.

SELBSTENTLADUNG UMD LAGERUMG. Die Selbstentiaderate |legl wasentlich unter der
wior MC- Zallen. Folgende Zeltréume ergeben eine Selbstentladu auf E0% der Mennkapazi-
tit: boi 207G ca. 18 Maonale, ubel 30 C ca. 9 Monate und bei 40 G ca. 4,5 Monate. Die
Lagarung sollle bal =15 bla «A0 2 erfolgen.

Leare Akkus dirfen nicht gelagert werden!

LADUMG siehe Infos und Tips zu LadegerBten!

o C: R
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SMC-Schaufahren 199Q

Am 8. September 1990 veranstaltete der SMC Nbg. e.V.
sein 1. Schaufahren mit Vereinsmeisterschaft im
Freibad Langwasser.

Bereits friih um 8.00 Uhr wurde von den Mitgliedern
mit dem Aufbau begonnen.

Sollte es der Wettergott diesmal nicht gut mit

uns meinen, denn dunkle Wolken zogen bereits von
Westen heran.

Einige Modelle wurden sofort mit einer Plastikplane
abgedeckt.

Aber piinktlich zum Beginn um 10.00 Uhr kamen die
ersten Scnnenstrahlen heraus.

Fast 30 Mitglieder und Giste aus Niirnberg, Weillen-
burg, Bamberg, Bayreuth und Minchen filhrten tiber
40 Modelle vor groRem Publikum vor.

Unser Willi lieR es sich nicht nehmen, sein Dampf-
schiff uns auch Kieloben im Wasser vorzufiihren.
Auch eine ferngesteuerte Ente aus WeiBenburg
steverte ganz plotzlich den Grund des Freibades
4an, um nach etwas zu suchen. Leider funktionierte
der Auftauchmechanismus nicht und sie muBte von
einem Schwimmer geborgen werden.

Am Nachmittag dann unsere Vereinsmeisterschaft
bei herrlichen Sonnenschein.

Auch diesmal zeigte die SMC-Jugend ihre starke
Seite. Christoph Diinn mit seinen 15 Jahren, fuhr
den alten Hasen auf und davon.

Souveréin holte er sich den herrlichen Wanderpokal ,
den er dieses Jahr verteidigen mufl.

Wir hoffen, daB unser Schaufahren 91 genauso
erfolgreich wird.
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Brandtaucher' Filmaufnahmen im Keller




"Der Brandtaucher" Aullenoufnahmen am Kanal
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SpielwarenParadies

Werner Bock v. Walfingen

Wir fdhran aln braltes Programm deutacher
Markoenlabrikate, aber auch I0r Sle Inleressanta
Imporiprodukia.
GroBa Auawahl von Automodellen. Modellelsen- Tl
bahnan und umiangreiches Zubahdr. Plastik- [
modelibausilze, Puppen, Pllaschilers und Kindadahrzeuges,
Eln ralchhaltiges Bplelasortimant, Schauen Sie doch am besten
vorbel und Uberreugen Sie alch. Wir frausn uns aul Ihr Komeman.
Orfnungazalian: Montag — Fioliag B0 — 18.00 Lk

Samateg 000 — 1350 Uik
Qibitrenholsirabe 50 (Ecke Singarair) 8500 MErnberg T0, Telslon 001114227 37




SMC- Ausflug, starnberg 1990
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{ Modell-U-Bool-Treffen

mit Schau[ahrenl

7Sept 1991 iny Hallen u. Preibad
Nuernberg- Langwasser
- Programm:

9Uhr-10Uhr Ausstellung
10Uhr-16Uhr Schaufahren

Kontakladresse: Rudolf Schwarzmeier, Gubener Str.16
8500 Nuernberg 60 Tel: 0911/647755 T e

SCHIFF
Enlwurf: Stahlbaubuero Schaefer 8832 Weissenburg Tel:09141/5246 Numgg‘gg‘;*ﬁ’*“ﬂ“ﬂ




Erstes Stahl - U - Boot im 5MC Nirnberg

Meine Idee war , ein U-Boot aus Stahl zu
konstruieren,weil die InnenmaBe entsprechend
den Maflen meiner Video-Kamera angepalt

werden konnen. Nachdem kein fertiges Rohr

mit groflem Durchmesser und reletiv dinner
Wandung zu bekammen war, lieB ich die AuBen-
haut meines Bootes aus 3mm starkem Stahlblech
biegen und verschweiBen. Die Flossen zur
Stabilisierung sind ebenfalls aufgeschweilit.
Der AuBendurchmesser des U-Bootes betragt

250 mm , die Lange B10 mm.Der Bug besteht aus
einem doppelten , abschraubbaren Flansch mit
8mm starkem Glas.Die Videokamera ist auf einem
Schlitten im Boot mentiert und kann per Fern-
steuverung aus- und eingeschaltet werden.

Die Heckverkleidung besteht aus 0,7 mm star-
kem Blech in zwel konisch angepaBten Halften,
um sle jederzeit abnehmen: zu kénnen. Die
dreifliugliche Schiffschraube hat einen Durch-
messer von 100 mm, Die Gesamtlidnge des Bootes
betragt 1,10 m , das Gewicht belduft sich auf
ca. 38 kg.

Falls keine technischen Schwierigkeiten auf-
tauchen, werde ich das U-Boot am 7.September 91

beim Schaufahren in Langwasser vorstellen.

Wilhelm Schéfer |, Weilienburg



SMC unterwegs, Schaufahren in
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Mornberg o.Y.

AUFNAHMEANTTWAG
Ich erklére hiermit meinen Beitritt zum Schiffs-
modellbauclub Nirnberg eV, ab .,....

R

Durch meine Unterschrift erkenne ich die Satzung des
Vereins an und iibernehme die Verpflichtung die Beitriige
des Vereins piinktlich zu entrichten,
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Bei Jugendlichen unter 18 Jahren Unterschrift des
Erziehungsberechtiglen,

Mitgliedsbeitriige:

Jahresbeitrag:
Erwachsene N 36.-
Jugendliche ( bis 18 J, ) Im 18,-
Fhelrauen, Arbeitslose, Wehrpflichtige IM 18,-
Aufnahmegeblihr
Erwachsene M 10,-
Jugendliche IM 5,-

In der Aufnalwegebiihr ist der Mitgliedsausweis ent-
halten,

Anderungen vorbehalten!

n




SMC - Nachrichten

Kurz wvor Redaktionsschluf erreichte uns eine
Einladung 2zu einem U-Boot-Treffen, am 1. Juni,
in Amsterdam.

Der Dokumentarfilm iiber den Brandtaucher
(siehe Bericht im Inneren) wird Ende Mai,
Anfang Juni, wvon der ARD gesendet.

Uber die OGS Poseidon erreichten uns einige
Einladungen zu verschiedenen Veranstaltungen,
u.a. Schaufahren bei der Bundesgartenschau
in Dortmund, Historisches Seglertreffen in
Bonn. Weitere Informationen beim Vorstand.

Fiir Campingfreunde diirfte das 4 Stddtetreffen
am 13./14.7. besonders interessant sein, denn
auf dem Vereinsgeldnde des WSV Neptun ist
kostenloses Camping miglich. Fiir Kurzweile am
Abend ist gesorgt.

Das einige Mitglieder das Fernweh gepackt hat
bewelst die Tatsache, daB sie dieses Jahr wie-
der nach Kiel wollen und sogar Buxtehude als
Ziel des Vereinsausfluges 92 im Gespridch ist.
Kontakte mit dem dortigen Verein wurden bereits
gekniipft.

Bademoden
Sportnahrung
Sportartikel

Barbara’s Bade Boutlque
Inh. Barbara MNestlar

Gustavstr, 30, 8510 Flrth
Tal. 0911 - 77 32 47

Schwimmschule

32



