wdl- ;. .]

llas Magazin ges
stmﬂgm

Ausgabe 2005

D™
Ba/ljlmmllt@ e
Iamimierkuys \m !
Trater Grasdengeli

T2 )35 = 2200 @ﬂ
ﬂﬂ]ﬂ%@]‘@]ﬂb” i J. m}.
aiernichterwachsen!

> |
oM
@)
b
L
Q0
cC
-
)
Z
Q0
)
@)
)
®
o]
[
©
O
=
N
(fule
=
L
O
wn

OV SHOU-SMS TN



Freitag, 18. Juni 2004,

Vereinsversammlung. Die

FuBball-EM beherrscht das

Geschehen, trotzdem waren

fast alle Mitglieder

anwesend. Ich kam wegen
meiner Spatschicht erst
gegen 21 Uhr und mitten ins

Chaos. Das macht unseren

Verein so liebenswert wenn

man sieht, wie der

Vorsitzende sich gegen

Stimmengemurmel von

Mitgliedern, die ihre Klappe

nicht halten kénnen, versucht

durchzusetzen. Und, lieber

Leser, er schafft es.

Ich habe noch einen Platz neben Herbert Eichhorn, der mit beim Vereinsausflug nach

Tschechien dabei war und auch seit Jahren uns immer wieder besucht, ergattern

kénnen. Wie gesagt, die Stimmung war bestens. Plétzlich sagte Herbert zu mir:

~-Horch amol, maanst ich kann bei euch Mitglied werden?“ Mir fiel vor Schreck fast das

Glas aus der Hand.

Hier der Dialog:

Klaus: Warum?

Herbert:  Bei euch gféllts mir so gut!

Klaus: Na und, als Gast bist doch immer Willkommen!

Herbert: Na ja, du weil3t scho...

Klaus: Spar dir doch den Beitrag, hast doch eh schon a halbe Inventarnummer!

Herbert: Trotzdem - ist einfach a anners Gfihl.

Klaus: Dann muss ich einen Ausweis machen, der Kassierer muss wieder mehr
schreiben und einen Antrag musst auch noch erst stellen. Und wennsd
unbedingt dei Geld loswerrn willst kannst ja a Spende machen.

Herbert: Kurze Pause. Dann: Du, die Helene will a noch mit nei.

Klaus: Seit wann baut deine Frau Schiffsmodelle?

Herbert:  Du Blodel, der gféllts bei euch halt a so gut.

Klaus: Ein Hoch auf unsere Géste - ich kanns ja verstehen, dass du rein willst -
aber gleich Mitglied? Nur, wenn du die Ausweise selber herstellst!

Stimme aus dem Hintergrund: Mit Glied?

Den Rest erspare ich mir jetzt. Herbert und seine Helene sind ab heute SMC Nirnberg

Mitglieder, und seine Ausweise hat er auch noch selbst gemacht.

Dies ist natirlich nicht die ganze Sitzung, damit keine falschen Vorstellungen von

unserem Verein aufkommen. Es wurden auch die Ergebnisse von Axels Laminierkurs

ausgestellt. Es ist schwer vorzustellen, dass aus diesen Rohrimpfen einmal
wunderschdne Schiffsmodelle werden.

Und im Protokoll steht wahrscheinlich nichts dariiber, auRer dass wir zwei neue

Mitglieder mehr haben.

Willkommen an Bord!
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Postanschrift:

SMC Nirnberg e.V.

Rudolf Schwarzmeier
Gubener Str. 16

90453 Niirnberg

(0911) 63 27 756

E-Mail: ruboot@t-online.de

Homepage: www.smc-noris.de
E-Mail zur Homepage: smc.zr@t-online.de

Veranstaltungen 2005

12. 03. Ausstellung im Mercado Einkaufszentrum

07.-08. 05. German Model Masters in der Arena Nirnberg

14. 05. WeiRenburg Eréffnungsschaufahren und Ausstellung
26.-29. 05. Ausflug an den Lipno-Stausee in Tschechien

18. 06. Sonnwendfeier u. Nachtfahren am Weiterndorfer Weiher
25. 06. Tagesausflug zum héchsten Leuchtturm Giber NN

10. 07. Ausstellung und Schaufahren in Altdorf bei Nirnberg
Juli Jugendzeltlager, Termin nach Wetterlage

31. 07. Marinekameradschaft Erlangen, Ausstellung

10.-11. 09. 11. Internationales Modell-U-Boot-Treffen Nirnberg 2005
17. 09. AbschluR3fahren WeiRenburg

05.-06. 11. Ausstellung im Blindenzentrum Nirnberg-Langwasser
26. 11. Nurnberger Modell Center, Hausmesse u. Ausstellung

Weitere Infos erhalten Sie beim SMC-Vorstand, seinen Vertretern und in unserer
Homepage. Termindnderungen oder neue Veranstaltungen werden bei den
jeweiligen Clubabenden und im Internet bekannt gegeben. Irrtum vorbehalten

Filrs Licht offene Langsseite, saubere Liegefdchen, einfacher Zugang zu Wasser und Futter: Was will man mehr?
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Ein groBes Dankeschén an
unser Mitglied Axel Miullen-
schlader fir die Organisation
und Durchfihrung der
Busreise nach Linz zur
OSWAG Werftbesichtigung.
Das Gleiche gilt auch fir
Stefan Manns Frau Edita, die
fur den Ausflug nach Frymburk
am Lipno-Stausee in
Tschechien und die
Unterbringung in einem sehr
schonen Hotel zustandig war
und keine Zeit und Muihe
gescheut hat.

Eine Anmerkung zu unserer
Homepage:

Unter der Rubrik Verkaufe
finden sich etliche schon
gebaute Modelle, Rohbauten,
elektronische Bausteine und
vieles mehr. Manchmal gibt's
auch Schnappchen.




nstaltungen 2004

SMC-Ausflug nach Linz, Werftbesichtigung
4. Ausstellung im Mercado Einkaufszentrum
1. 05. WeilRenburg Limesbad, Eréffnungsfahren
22.- 23. 05. German Model Masters 2004, mit 41 cm Regatta
10.- 13. 06. SMC-Ausflug nach Tschechien zum Lipno-Stausee
19. 06. Sonnwendfeier am neuen Vereinsgewasser
10.- 11. 07. 6. Nirnberger Hafenfest
16.- 18. 07. Jugendzeltlager am ,Alten Badesee" in WeiRenburg

25. 07. SMC Nurnberg bei der MK Erlangen

28. 09. Abschlu3fahren im WeiRenburger Limesbad

06.- 07. 11. Funktionsmodellbautreffen in Nbg.-Langwasser
27. 11. Plastikmodellbau im Haus Modell-Center Nirnber

Interne Veranstaltungen wie Kegeln, Faschingsballe usw. si
naturlich nicht bertcksichtigt.

Erlebnisreisen mit dem Verein Frankischer Reisefreunde e. V.

Mittwoch, 10. 08. 2005 bis Sonntag, 14..08. 2005
Maritime Sonderreise — ,,Sail 2005“ in Bremerhaven

5 Tage umfassende Bahnsonderreise.

Anreise mit dem Zug von Nirnberg nach Bremerhaven.

4 Ubernachtungen mit Friihstiick im zentral gelegenen Hotel "Lehe", Bahnhofsnéhe.
Tageskarten fiir den Veerkehrsverbund, Schifffahrtsmuseum und Stadtfiihrung.
Umfangreiches Rahmenprogramm, Reiseleitung und Informationsmaterial.

Erwachsene im Doppelzimmer € 345,00
Erwachsene im Einzelzimmer € 395,00

Ausfliige, Segeltorns, Werftbesichtigungen und anderes Programm auf Anfrage

Mittwoch, der 28.09.2005 - Mittwoch, den'12:10.2005
Maritime Sonderreise — ,,Hurtigruten und Lofoten*

15 Tage umfassende Flugsonderreise mit Hurtigrutenreise und Aufenthalt auf den Lofoten.
Anreise von Nlrnberg -nach—Bergen. -Hurtigrutenreise -von Bergen (liber Kirkenes zu den
Vesteralen und Lofoten.—Dort 4 Ubernachtungen mit Friihstiick im -Hotel. AnschlieBend
Weiterreise mit dem Hurtigrutenschiff von Svolvaer (Lofoten) bis nach Trondheim.

Von Trondheim Riickflug nach Nirnberg.

Vollpension auf den Hurtigrutenschiffen, Hotellibernachtungen mit Friihstiick, umfangreiches
Rahmenprogramm, Reiseleitung und Informationsmaterial.

Erwachsene,im Doppelkabine /--zimmer: ca. €2800,00
Erwachsene'im Einzelkabine / -zimmer ca. € 2995,00

Zu dieser Fahrt wird es einen ausfiihrlichen-Sonderprospekt-geben!

V. F. R. e. V. FohrenstraBe 5 D - 90592 Schwarzenbruck
Tel.: (09128) 4794 - Fax: (09128) 729734 - E-Mail: vireisefreunde@aol.com
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Ausstellung im
ModellCenter am
29.11.2003

Bericht und Fotos: Klaus Miiller

unktlich mit Beginn des

Christkindlesmarktes in Nurnberg

veranstalteten die ruhrigen
Inhaber des Modellcenters wieder ihre
Hausausstellung. Von 9 bis 16 Uhr
konnten die angereisten Aussteller ihre
meisterhaft gebauten Dioramen und
Modelle einem breiten Publikum
prasentieren. Anhand der
Fragestellungen hérte man, dass nicht
nur Fachpublikum unterwegs war. Im
Rahmen dieser Ausstellung mit dabei
waren auch ein paar Kollegen vom
Trucker Modellbauclub Nirnberg mit
ihren ferngesteuerten Panzern (fast alles
Eigenbau); der grof3te hatte stattliche 85
kg Gewicht. Der Schiffsmodellbauclub
Nirnberg war mit der Sparte
Plastikmodellbau vertreten. Zusétzlich als
Héhepunkt war auch ,richtiger* Modellbau
vertreten. Unser Clubmitglied Ralph
Liedtke kam mit seinem ferngesteuerten
Flugzeugtrager Graf Zeppelin. Zur
Information: Die reine Bauzeit betrug funf
Jahre und sieben Monate fir sein Modell
im MaRstab 1:100.

Seite 6

Bei den Baukastenmodellen im Mafstab
1:100 bis 1:700 waren wahre
Meisterwerke zu bewundern. Nicht nur,

(_j_ass die Zubehdrindustrie mit ihren
Atzteilen in immer mikroskopischere
Bereiche abtaucht, auch die

Geschicklichkeit der Bauherren nimmt
immer beéangstigendere Ausmafie an. Bei




einem Schlachtschiff in 1:700 (siehe Bild
oben) war nicht nur eine perfekte Reling,

sondern auch Besatzung, Flaggen,
komplette Antennenanlagen und auch die
Geschutzrohre perfekt modelliert. Davon
konnte sich jeder Uberzeugen, sofern er
durch die bereitgestellte Lupe das Modell
betrachtete. Wenn die Dinger irgendwann

noch einen Dampfgenerator, Sound und
Beleuchtung haben, gebe ich den
Modellbau auf. Zu diesem speziellen
Modell bekam ich die Info, dass die
Bauzeit knapp funf Monate war. Inklusive
Hafenanlage und Wasserimitation. Bei
den ausgestellten Modellen handelte es
sich Uberwiegend um Militdirmodelle. Klar,

) |
Jal

Hobby Kob
seit 50/;1ahren

* S‘fe werden vom ehemaligen
Deutschen Meister fur RC Car-Modell
fair und-kempetent beraten.

—

LRP - Simprop - Krick - Graupner

Mogeldorfer Hauptstr. 39 - 90482 Nirnberg
Telefon: (0911) 54 22 17 - Fax: 543054 9

oysoAy - [yasoun - eAlwe] - aqqoy
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die sind am interessantesten zu gestalten

und es gibt die grolte
Vielfalt; aber auch Autos, Flugzeuge,
Personen und geschichtliche

Abhandlungen kamen zum Zug. Nicht zu
Ubersehen auch ein paar Fantasymodelle
in hervorragender Bemalung. Auch hier
gilt, dass die eigentlichen Details erst am
vergroRerten Foto oder am Bildschirm
richtig zur Geltung kommen. Dies machte
auch manchen Fotografen zu schaffen.
Kurzum - die einen haben wieder jede
Menge Anregungen, die anderen jede

Menge Kopfschmerzen bekommen.
Zwischen Baukasten, Umsetzung und
fertigen Modell ist unheimlich viel

Schweil3 und Kreativitdt vonnéten. Und
vor allem eine ruhige Hand.

— —
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Die Atmosphére bei dieser Ausstellung
war als ausgesprochen gut zu
Bezeichnen. Auch die Bewirtung durch
die netten Bedienungen war mehr als
vorbildlich. Keine Lobeshymne: aber Alf
und seine Kollegen haben wieder mal
was ganz besonderes geleistet!

Eine weitere Attraktion des Modell-
Centers Nurnberg ist ihre Ausstellung im
Gemeinschaftshaus Langwasser.
Dariiber wird in diesem Heft noch
berichtet. Immer wieder werde ich
gefragt, ob die Auswahl bei diesem
Geschaft groR ist und ob der Service was
taugt. Hier nochmals zum lesen:

Der Service ist sehr gut und die




E-Mail: info@AtelierHeinzZWagner.de

Sonnenrollo
Firmen-Werbung

Bodypainting
Messe- und
Firmenprasentation

Airbrush-Kurse
Airbrush Vorfiihrungen
AuRenwerbung
Auto-/Motorrad-Teile
Body-Painting-Performance
Biihnen-Show
Computer und Zubehér
Fingernagel-Bemalung
Handy-Schalen
Schausteller / Reisende
Messeperformance und Gestaltung
Wand- und Wohnraumgestaltung

Ich komme auch gerne zu lhrer
Veranstaltung - Tel.: 0172/830 83 62

Bei mir bekommen Sie alle
Vallejo Acryl-Farben:
Model Air, Model Color,
Helm-Design Game Color
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Ausstellung im

Mercado-Einkaufscenter
Bericht und Fotos: Klaus Miiller

m Samstag, den 24. April 2004
gegen 8 Uhr waren so ziemlich

alle ausstellenden Mitglieder des
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Schiffsmodellbauclub
versammelt und schon dabei, die
einzelnen Modelle aufzustellen. Auch
unsere Freunde vom Modellsportverein
Nurnberg sind mit ihren Verbrennungs-
Rennbooten und Segelschiffen
gekommen. Im Gegensatz zu unserem
Verein betreiben diese aktiven Modell-
Rennsport. Insgesamt wurden 60 Modelle
ausgestellt.

Nirnberg




Durch die groRRzligigen Platzverhéltnisse
im Mercado Einkaufscenter konnten auch
alle Schiffe "besucherfreundlich" mit den
entsprechenden Erklarungen zum Modell
prasentiert werden. Dies war wohl ein
.Kleiner Fehler*, da aufgrund der
Kurzbeschreibungen enorm viele Fragen
vom doch sehr interessierten Publikum
gestellt wurden. So manchen von uns
taten am Abend deswegen nicht nur die
FiRe vom Rumstehen, sondern auch der
Mund vom Sprechen weh.

Die DGzRS (Deutsche Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger), durch Herrn
Brudereck vertreten, kam auch sehr gut
beim Publikum an. Wie ich erfuhr, sollte
in diesem Jahr noch ein richtiges Seenot-
Rettungsboot im Mercado ausgestellt
werden. Im Nachhinein stellte sich
heraus, dass dies doch nicht ging, wegen
diverser Auflagen und der GroRe dieses
Bootes.

Weiter gab es ein kleines Wasserbecken
zum Vorfiihren von kleinen Modellen bis
zum Malf3stab 1:200. Erstmals wurde die
Bohrinsel von unserem Mitglied Stefan
ausgestellt. Na ja, beim Antrieb mangelt's

da wohl... aber sehr schén gebaut.
Dieses kleine Becken war in kurzer Zeit
eine Attraktion fur Jung und Alt. Die einen
wollten sehen was los ist und die anderen
lieBen kleine Vorfuhrboote fahren und
angelten Modellfische.

Auch mit der Verpflegung gab’s keine
Probleme, war ja schlieBlich alles da, was
der Magen so begehrte. Kurzum, die
zwolf Stunden Ausstellungszeit gingen
wie im Flug dahin.

Zusammengefasst kann man sagen, daf3
diese wohl eine der angenehmsten
Ausstellung in der letzten Zeit war.
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a8 Sy DO=RS “Arkona”
=

Seenot-Rettungskreuzer Arkona und Berlin von Revell
Baubericht und Fotos: Ernst Fenner

ARKONA Der Versuch, das Modell der Arkona komplett funktionsfahig zu bauen,
scheiterte an der Fernsteuerung. Mir war damals kein Empféanger, Akku oder Servo
bekannt, um von GréRe und Gewicht in den nur 100 mm langen Rumpf von Beiboot
Caspar zu passen.

Die Arkona habe ich mit folgenden Funktionen ausgebaut:

1. 2 Motoren mit Conrad-Regler 234907 fur Vorwérts/Ruckwarts.
Ergeben ein prima Fahrbild.

2. 2 Ruder, angelenkt mit Graupner-Servo C 151

3. Bugstrahlruder, dem Robbe-Modell 1155 nachempfunden,

geregelt Gber separaten Kanal.
Angetrieben und gesteuert mit E-Motor aus Mikroservo und Conrad-Regler

234907.

4. Eigenbauzahnradpumpe fir Loschmonitore mit 6 Volt Faulhabermotor.
Betatigt Uber Servo und Mikroschalter, Spritzweite ca. 20 cm.

5. Heckklappenbetéatigung mit Graupner Servo C 151.

a) Neutral bis +15 % Trav. Adj. = Pumpe ein liber Mikroschalter.
b) Neutral bis -140 % Trav. Adj. = Klappe auf und zu.
In die Betéatigungsstange fir die Heckklappe ist zwischen Ruderarm und
Stange eine kleine Zugfeder angebracht, die den Weg des Servoarms bei
Neutral bis +15 % fuir Mikroschalter ausgleicht.

6. Beiboot ein und aus mit Graupner Servo C 151.
Das Beiboot ist an einen dinnen Stahldraht fixiert und lasst sich ca. 100 mm
Uber die getffnete Heckklappe aus der Wanne heraus- und einschieben.

7. Positionslampen und ein 6 Volt Scheinwerfer am Bug parallel zur
Empfangerstromversorgung geschaltet.

8. Stromversorgung 5x1000 mAh NiMH-Akkus.

9. 6-Kanal Empfanger.

Das fertige Modell bringt 470 gr. auf die Waage, wird mit einer Graupner MC
14 gesteuert und erlaubt Fahrzeiten von ca. 15 Minuten. Das Schiff muf aus
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dem Wasser, wenn die Heckklappe unkontrolliert auf und zu schlagt.
Spannungsabfall!
Um das Modell auch bei Wellengang einsetzen zu kdnnen, ist das Deck fest mit dem
Rumpf verklebt. Zugang ins Innere ist nur noch Uber das abnehmbare Dach des
Kajutaufbaus méglich. Ein Quarzwechsel und Einstellungen an den Servos erfordert
deshalb Geduld und Nerven. Bis zu unserem Abschlussfahren 2003 in Weil3enburg
war ich mit dem Schiffchen sehr zufrieden. Es erweckte bei den Zuschauern auch
manches unglaubige Staunen, wenn die einzelnen Funktionen vorgefiihrt wurden.
Damals aber fragte plétzlich eine Kinderstimme neben mir: Das kleine Boot kann wohl
nicht selbst fahren, warum nicht?
Der Ehrgeiz erwachte in mir und ich beschloR nach Uberlegungen und Recherchen,
das Modell noch einmal zu bauen. Diesmal aber mit Zugang zum Inneren und wichtiger
noch: Das Beiboot, jetzt Steppke, muf3 selbst fahren kénnen.
Der Sohn unseres Vereinsvorstandes hatte ein angefangenes Modell der Berlin seit
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Jahren im Keller. Dies kaufte ich ihm ab. Mit den noch unbenutzten Bauteilen fir

Steppke machte ich erste Versuche. Im Fachgeschaft entdeckte ich ein kleines
Feuerwehrboot, 110 mm lang und 42 mm breit, komplett mit einer 27 MHz
Fernsteuerung. Schiff gesehen, gekauft und geschlachtet. Zwei E-Motore mit
Zahnradern fur 2 Wellen mit Schrauben, Halterung und Schalter fiir eine 1,5 Volt
Batterie und eine Platine mit der gesamten Elektronik waren die Ausbeute. Die
Abmessungen der Platine ergaben das jetzige Breitenmall 37 mm vom Steppke bei
einer Lange von 102 mm und einem Gesamtgewicht von 40 Gramm. Bei diesen
Werten hat Steppke ein Freibord von 0 mm, Wasserlinie ist Klebefliche Rumpf/
Deckschale. Trotzdem war die erste Freude grof3, denn das Boot schwimmt in der
Badewanne und fahrt nach ein paar Ubungen so wie es der Steuermann will. Die
Enttauschung folgte aber auf dem FuR. Das Modell st
eben nur ein Spielzeug fir die Badewanne, denn der Sender hat eine Reichweite von
nur 3 Meter. Dieser Bauabschnitt war ein Flop, denn ein Einsatz von Steppke im
Freibad unter diesen Bedingungen ist illusorisch. Aber: Prinzipiell ist es mdglich, auch
Steppke funktionsféhig zu bauen. Es muR3 also doch ein richtiger Empfénger eingesetzt
werden.

Meine Hermann Helms von Robbe wird mit einer Graupner MC 22 gesteuert. Graupner
hat seit 2003 ein Pico-X-Anlage im Programm. Also wird der nachste Versuch mit
diesen Komponenten gestartet, um Steppke selbstandig zu machen. Zunachst wurde
eine neue Form fur den Rumpf gebaut. Es sind zwar wieder nur ein paar Millimeter in
jeder Richtung, jetzt hat das Boot aber die dem MaRstab entsprechenden
Abmessungen. Lange 104 mm, Breite 39 mm. Uber diese Formen (Ober- und Unterteil)
hat mir ein Schuhmachermeister aus dinnen Kunststoffplatten vakuumgezogene
Abdriicke hergestellt. Beide Teile sind mit einem 2 mm breiten und 0,5 mm starken
Flansch aus Leiterplattenmaterial an der Oberkante verstéarkt. Dies brachte eine
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enorme Festigkeit der Halbschalen und ist gleichzeitig Dichtflache bei der Endmontage.
Als Antrieb wurde mein kleinstes Servo demontiert, Motor und Antriebswelle mit
Kunststoffzahnradern versehen, Stevenrohr mit Welle fluchtend und leichtgangig mit
dem Motor ausgerichtet und in den Rumpf geklebt. Die Regelung fur Vor-/Riickwéarts
Ubernimmt die Servo-elektronik, jetzt aller Kunststoffteile entledigt. Eine kleine
Messingschraube mit 12 mm Durchmesser vervollstandigt den Antrieb. Als Stromquelle
fur die gesamte Elektrik dient eine Li-Poly-Zelle mit 3,7 Volt und 145 mAh, die mit
Kabel ca. 4 Gramm wiegt. Der Rumpf bringt jetzt mit Akku, Antrieb, Ruder, Anlenkung
und Farbe 15 Gramm auf die Waage. Empfangereinbau und Servo fehlen noch, zur
Zeit des Berichtes nicht lieferbar. Bei der Herstellung des Oberteils habe ich nicht
richtig auf das Gewicht geachtet und insgesamt mit Ladebuchsen und Schalter 12
Gramm zusammengebaut. Mindestens 5 Gramm Ubergewicht, da Schwimmversuche
mit dem Rumpf das maximale Gesamtgewicht des Modells auf 38 Gramm begrenzen.
Bei diesem Wert ergibt sich ein Freibord von 2 Millimetern, das aber im Betrieb aus ein

F RECEIVER
HIRGLT COMYE RSN

paar Metern Entfernung nicht negativ auffallen wird.

BERLIN Beim Bau der Berlin wurde diesmal das Hauptaugenmerk auf

Wartungsfreundlichkeit gelegt.

1. Das Deck besteht aus drei Segmenten. Bugteil bis Kajutaufbau, Mittelteil mit
Kajlte und Heckteil mit vergroRerter Beibootwanne. Die 3 Teile werden am
Bug beginnend mit dem Rumpf beim Zusammenbau verschraubt. Dadurch
kann eine evtl. notwendige Reparatur problemlos durchgefiihrt werden. Beim
Verbinden der Schlauche fir die Léschmonitor und der elektrischen Anschlis-
se fur Ladebuchse und Hauptschalter im Mittelteil ist das dann noch fehlende
Heckteil als Platz fiir die Finger sehr hilfreich. Wichtiger noch ist beim Probe-
betrieb der Léschmonitore die optische Uberwachung um zu sehen, ob Was-
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ser an den Verbindungsstellen austritt. Bei der Montage des Heckteils wird nur
die Stirnseite der Beibootwanne mit Silikon eingestrichen, bevor das Segment
mit dem Rumpf verschraubt wird. Nur die Unterkante der Beibootwanne liegt
unter der Wasserlinie, wenn Steppke an Bord ist. Da bei uns im Verein schon
einige kleine und superkleine Modelle gefahren werden ist Ricksichtnahme
der anderen Kapitane hoffentlich selbstverstandlich und es sollte nicht mit
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Wellengang gro3erer Schiffe gerechnet werden.

Das Bugstrahlruder besteht aus dem zylindrischen Teil einer 10 ml Kunststoff-
spritze, als Motor und Regelung wieder ein umfunktioniertes Mikroservo. Aus-
fuhrung und Propeller sind dem Robbe Bugstrahlruder 1155 nachempfunden.
Naturlich ist bei der Grol3e der Einheit die Rumpfhthe unter Deck und die
Wasserlinie zu beachten.

Die Pumpe fir die Léschmonitore machte mehr Arbeit. Das Hauptproblem ist
die Abdichtung der Welle zum Gehé&use. Ein kleiner Simmering brachte die
Lésung. Nach etlichen Versuchen mit verschiedenen Zahnradern, Modul-
groRen und Schlauchdimensionen erreichte ich eine Spritzweite von 30 cm.
Die Heckklappe wird Uber einen Federstahldraht von einem Graupner Servo
C 151 gedffnet und geschlossen. Beide Endstellungen sind mit keinen Druck-
federn am Servoarm gegen zu festes Anschlagen gesichert und gepolstert.
Beiboot aussetzen und wieder einholen.

Ein Graupner Servo C 151 betétigt Uber eine Umlenkung einen 75 mm langen
Hebelarm im Bugbereich dicht unter dem Deck, an dessen Ende ein 0,8 mm
Messingdraht beweglich befestigt ist. Dieser Draht wird in einem Kunststoff-
rohr geflihrt, das mittig im Rumpf unter der Beibootwanne am Heck austritt
und dort dicht eingeklebt ist. Im Rumpf endet das Rohr oberhalb der Wasser-
linie. Bei maximalen Ruderausschlag ergibt sich bei 75 mm Weg eine Verstel-
lung des Drahtes von 120 mm, mehr als Steppke lang ist. Parallel zum ersten
Rohr sind rechts und links zwei weitere identische Rohre am Heck auf gleicher
Hohe und Winkel dicht am Rumpf eingeklebt. In diesen beiden Rohren lauft
ein U-férmig gebogener 0,8 mm Messingdraht, der in der Mitte des kurzen U-
Schenkels fest mit dem ersten Draht verldtet ist. Die Konstruktion sieht wie
eine umgekehrt angebrachte, stiellose dreizinkige Gabel aus, die aus dem



10.

11.

Rumpf herausfahrt. Auf diese Gabel soll Steppke beim Wiedereinholen
gesteuert werden. Beim einziehen der Gabel wird Steppke durch einen
zusétzlich auf dem kurzen U-Schenkel der Gabel senkrecht stehenden Stift in
die Heckwanne gedriickt. Beim Aussetzen gleitet Steppke selbstandig tber
das Rollengerist in der Wanne ins Wasser. (Oder nicht, und es wird mit der
Senderantenne nachgeholfen)

Der Antrieb erfolgt Uber einen 6 Volt Faulhabermotor, geregelt mit ausge-
bauter Servoelektronik und Riemenscheiben. Diese Ubertragen mit einem
gekreuzten Gummiband die Drehzahl auf zwei gegenlaufige Antriebsschrau-
ben mit 20 mm Durchmesser.

Ruderverstellung Uber Servo C 151 auf 2 Ruderblatter. Kunststoffrohre sind
als Ruderkoker im Rumpf eingeklebt und enden dicht oberhalb der
Wasserlinie. Die Stevenrohre und in Verlangerung die Ruder sind so ange-
bracht, dass die Heckwanne dazwischen passt und auch die Ruderanlenkung
noch Platz findet. Die Verstellung der Ruder und die Anlenkung des Bugstrahl-
ruders erfolgt mittels V-Kabel tiber einen Kanal.

Zu den 3 Positionslampen griin, rot und wei sind noch je ein 6 Volt
Scheinwerfer am Bug und auf dem Kajutdeck installiert.

Als Empféanger dient ein 7-Kanal Rex-7-min, der wie der Rest der eingebauten
Elektronik von 5x 650 mAh NiMH-Akkus versorgt wird.

Gesteuert wird die Berlin mit einer MC 22. Die Kanalbelegung ist durch mein
Robbemodell SAR HERMANN HELMS vorgegeben.

Kanalbelegung

Linker KR-Knippel 1 Vor/Zurick Steppke Vor/Zurlick
Linker KR-Knippel 2 Rechts/Links Steppke Ruderverstellung
Rechter KR-Knippel 1 Vor/Zurlck Berlin  Vor/Zurilick
Rechter KR-Knlppel 2 Rechts/Links Berlin  Ruderverstellung
Kanal 5 Kippschalter Wasserpumpe Berlin  Ein/Aus

Kanal 6 Schieberegler li. Heckklappe Berlin  Auf/Zu
Kanal 7 Schieberegler re. Beiboot Berlin  Ein/Aus

Ich weiR3, da die Mechanik zum Ein- bzw. Aussetzen des Beibootes noch nicht optimal
ist, mir ging es aber einerseits um das Bauvergnigen und andererseits dem Versuch,
moglichst genau gemal der Revell-Vorlage funktionsféahig gemeinsam mit einer Anlage
zu fahren.

Zum Schluf3 ein Wort zum Preis: Ohne Sender habe ich bis jetzt rund 420 Euro

ausgegeben. Viel Geld fir so ein
kleines und in manchen
Ausfiihrungen wie Reling und
Antennen doch recht grobes
Modell. Ich werde deshalb das
erste Modell Arkona ,entkernen®,
einen neuen Bausatz von Revell
besorgen; und um Gewicht zu
sparen die Formteile fur Steppke
einen Clubkollegen geben, der
laminieren kann und unter
anderem mit Atz- und Metallteilen
fur einen filigraneren Eindruck
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Es war ein komisches Gefihl, die mit gro3en Zeitaufwand gebaute Berlin zu Entkernen
(soll heiRen auseinander bauen, ausweiden, ausschlachten), aber die elektronischen
Bauteile mussten aus den Rumpf. Dieser steht jetzt als Hulk im Regal.

Der Aufbau der Arkona Il ist in den meisten Bauabschnitten mit der Berlin identisch.
Folgende Anderungen habe ich vorgenommen:

1. Das Deck ist nur noch zweigeteilt. Schnittkante vor der Beibootwanne,
Abdichtung mit Silikon, die Teile sind mit je 4 Schrauben M 1.4 mit dem Rumpf
fixiert.

2. Antrieb Uber zwei Motoren mit einem JETI-Fahrtregler. )

3. Reling aus Atzteilen Maflstab 1:75 von Fa. Samann. Uberdachung der

Beibootwanne und des oberen Fuhrerstands aus Messingdraht. (Ich weif3, dal3
die Original Arkona keinen Gitterrahmen Uber den Fuhrerstand hat, aber ich
werde nach Erhalt der Abziehbilder das Schiff auf Herman Helms umtaufen).
Das ganze Modell wirkt jetzt filigraner.

4. Zu den Positionslampen und den 2 Scheinwerfern sind noch 11 AuBenlampen
installiert, geschaltet tber Ein und Aus des Modells. Bei Dunkelheit ein kleiner
Weihnachtsbaum. Anmerkung der Redaktion: Die Arkona/Helms ist auf dem
Plakat fir unsere Ausstellung in WeiRenburg zu sehen!

5. Stromversorgung 6x650 mAh NiMH.

6. Beiboot Caspar besteht aus 2 laminierten Halften mit Dichtflachen.

Beim Bau des Beibootes begann der Arger, ausgelést durch die Firma Graupner. Die

2003 in das Programm aufgenommenen Pico-X Komponenten aufler der

Spezialquarze sind nicht lieferbar und werden es auch in absehbarer Zeit nicht sein.

Nach drei Monaten vergeblicher Wartezeit und mehreren Telefongespréachen entschlof3

ich mich, den FM Pico-Empféanger zu kaufen. (4 Kanédle, BNR 7044) Die leichte

Gewichtszunahme konnte ich verschmerzen. Aber was macht Graupner? Unter der

gleichen Bestellnummer erhdlt man jetzt einen 5-Kanal-Empfanger, der aber 5 gr.

schwerer ist. Eine weitere telefonische Anfrage meinerseits ergab lapidar: Technischer

Fortschritt, und wir missen Sie (gemeint war ich) mit Ihrem Frust alleine lassen. Jetzt

wurde der Weiterbau von Beiboot Caspar spannend.

1. Antrieb und Regler aus einem Mikroservo wie gehabt.

2. Ruderservo Firma Atom Mini Blue, BNR 074207, Gewicht mit Kabel und
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Stecker 5,5 gr.
3. Akku Lipoly 3,7 Volt 145 mAh, Gewicht ca. 4 gr.
4. Ladebuchse, Schalter, Kleinteile und Farben, alles zusammen mit der Elektrik

ist Caspar jetzt 46 gr. schwer.
Die Modelle bringen zusammen 508 gr. auf die Waage. Die Arkona liegt mehrere
Millimeter tiefer im Wasser als es die Lackierung vorgibt, aber beide Modelle
schwimmen mit einer Anlage gesteuert, auch wenn das Aussetzen und Einholen von
Caspar ohne Nachhilfe nicht richtig klappt. Die endgiiltige Erprobung erfolgt bei
unserem Abschlu3fahren im Weienburger Limesbad. Kleiner Hinweis: Die Erprobung
im Limesbad war von Erfolg gekront.
Eine Allgemeine Bemerkung zum Schluf3: Das Vorfuhren der Schiffe im Freibad ist eine
schdne Sache fir Kapitdn und Zuschauer, hat aber fir Modelle durch den Chlorgehalt
des Wassers einen grof3en Nachteil. Die eingesetzten Chemikalien haben einen
negativen Einflu auf die einzelnen Bauteile der Modelle, besonders auf die feinen
Gummidichtungen. Beim Entkernen der Berlin stellte ich fest, daR meine selbstgebaute
Zahnradpumpe fir die
Léschmonitore unbrauchbar
geworden ist. Der Gummi des
Simmerings war vollig zerstort
und brichig. In Zukunft werde
ich nach jeden Einsatz meiner
Modelle diese grindlich
reinigen und mit klarem
Leitungswasser durchspiilen.
Nach einem guten halben Jahr
Bauzeit fur die Arkona habe ich
erst mal genug von
Funktionsmodellen. Jetzt
kommt das Holzmodell eines
Kriegskutters von 1860 dran.
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German Model Masters 2004

Kurzbericht und Fotos: Klaus Miller

ochenende 22./23. Mai 2004.
Das Modell-Center Nurnberg
hat gerufen — und alle kamen.

Es waren Aussteller aus vielen Landern
vertreten. Es ist unglaublich, welch eine
Anziehungskraft diese Ausstellung im
Gemeinschaftshaus Langwasser fir
Modellbauer, Handler und Publikum, fast
aus ganz Europa, hat. Ist aber natdrlich,
denn was da ausgestellt wurde grenzt
fast schon an Zauberei. Wie auf den
einzelnen Fotos zu sehen, ist die
Detailtreue einfach nicht mehr zu
Ubertreffen. Oder doch? Um auf alles
einzugehen wirde den Rahmen
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sprengen. Ausfuhrliche Berichte Uber
diese Veranstaltung gibt es in den
Zeitschriften KIT* mit den Journalen
JMilitart,  Flugzeuge®, ,Figuren* und
,Modellauto und Sammler®, erscheinen
jeweils sechs mal im Jahr und ,Der
Schiffsmodellbauer”, erscheint
vierteljahrlich, zu beziehen Uber das
Modellcenter Nirnberg.

Einmal mehr muss der reibungslose
Ablauf erwahnt werden. Herr Murr und
sein Team haben hervorragendes
geleistet, auch wenn sie es mir als
Fotografen manchmal schon sehr schwer
gemacht haben. Alf hat ein breites Kreuz,
halt bestimmt viel aus, ist aber leider nicht
durchsichtig... und immer irgendwie im
Weg, vor allem bei der Preisverleihung!
So, nun zu den einzelnen Aktionen am
Sonntag. Zuerst kam die

Airbrushvorfiihrung von Heinz Wagner.
Sein Modell war neu, hatte ein bisschen
Lampenfieber und doch alles im Giriff.




Nurnberger Modell-Center

alles fur den Display-Modellbau

Schiffsmodelle

und Zubehor,
teilweise mit RC
nachristbar, Resin-
und Kartonmodelle,
Fotoatzteile

Flugzeugmodelle,

vom Doppeldecker

bis zum aktuellen Jet in
verschiedenen Mal3staben

Figuren- und Militarbausatze, Zubehor
aus Metall
und Resin
Autos,
LKW's
Motorrader
und vieles,
| vieles mehr

Besuchen Sie unsere Internetprasenz unter
www.modell-center.de
E-mail: mc@modell-center.de

Dallinger Str. 4 b - 90459 Nirnberg
Telefon: (0911) 446 83 89 - Fax: (0911) 446 84 06
gedffnet Mo-Do: 14-18, Fr: 10-18, Sa: 9-16 Uhr
Parkplatze vor dem Haus
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Wobei die kalte Sprayfarbe auf der Haut
bestimmt nicht angenehm ist. Die Arbeit
ist jedenfalls sehr gut geworden.

Danach kam die ,41 Zentimeter-
Regatta® des SMC Nirnberg. Dabei
waren 12 Teilnehmer aus Weiden,

Bayreuth, Nurnberg und Weil3enburg mit
16 Modellen, wobei eines mangels Pflege
ausfiel. Bewertet wurde der Baustil und
die Geschicklichkeit beim Fahren in
einem Wasserbecken, das extra von

Arthur Eckstein aus Bayreuth, von einem
befreundeten Schiffsmodellbauclub, uns

zur Verfugung gestellt wurde. Die
Gewinner waren:
1. Sandra Schlicker, 2. Jirgen Schlicker,
3. Stefan Mann, (alle SMC Nurnberg)
4. und 5. Platz Jurgen Behrendt und
Jirgen Schmidt aus Weiden. Aul3erdem
wurden laufend die kleinen
Schiffsmodelle im Becken vorgefihrt.

Bei der Bewertung im Rahmen der
German Masters erreichte Sandra
Schlicker mit ihren 13 cm langen
Schlepper den 2. Platz. Gratulation
nochmals fur die Leistung! Die
Preistrager von den reinen
Plastikmodellbauern sind in den

einzelnen KIT-Publikationen
nachzulesen. Wie oben kurz erwahnt, der
Besucherstrom war nicht schlecht.
Aufgelockert wurde dieser durch die
,Star-Wars-Freunde“, die in ihren
Kostimen immer wieder mal durchs
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Publikum liefen. Auch diese stellten
herrliche Dioramen und Modelle aus.

Rund 3.300 Personen besuchten die
Ausstellung. Vom Wetter her kann man
nichts besonderes sagen, kalt, windig,
sonnig, leicht regnerisch. Die ganze
Wetterpalette wurde ausgespielt. Fur die
Freunde vom Truckermodellbau-Club, die
im wahrsten Sinne des Wortes mit
schweren Geschitzen auffuhren war das
ja in Ordnung, die fuhren mit Gefahrten
bis zum MaRstab 1:6 durch die Gegend.
Bei uns ging’s aber bis zum Mafstab
1:200. Und das musste unser Stefan mit
einem fast Totalschaden an seiner erst
kurzlich fertiggestellten Bohrinsel erleben.




Seinen ganzen Stolz verwandelte eine
Windb6é mit Hilfe der Zeltplane in ein
Wrack. Und das in der letzten Stunde! Ich
denke, dermafien filigrane Modelle sollten
doch nicht im Freigelande sein.

Der ,Kurzbericht* ist etwas langer
ausgefallen, aber bei dieser schénen und
gelungenen Veranstaltung ging's leider
nicht anders. Zwei herrliche Tage mit
interessanten Modellen und anregenden
Gesprachen vergingen ziemlich schnell.
Neue Kontakte wurden allerseits geknlpft
und alleine deshalb freuen wir uns schon
auf die Ausstellung im Mai nachsten
Jahres, wenn alte Bekannte und neue
Gesichter erscheinen! Ich hoffe, die Fotos
machen unseren Lesern Appetit auf die
nachste Ausstellung.

Wie ich eben erfuhr, findet die nachste
German Model Masters in der
Nurnberger Arena mit doppelt so
groRBer Ausstellflache statt. Der Termin
ist der 7. und 8. Mai 2005.
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Ausflug Linz/Osterreich
Bericht: Reinhold Zielinski
Fotos: Marian Pechtl

Der Reiseverlauf:

Schiffswerftbesichtigung in Linz an der
Donau, so lautete unsere SMC-Tour in
diesem Jahr. Wieder einmal trafen sich
38 SMC’ler um 6 Uhr bei Nacht und

Nebel und starteten mit einem neuen Bus
Richtung Osterreich.

Unser Sigi Ubernahm wieder das Steuer
mit dem Bus-Logo www.wirreisen.de
Rasante Autobahnfahrt Uber Regensburg
- Straubing - Deggendorf - Passau - Wels
- Linz mit einem Pausenstop in der
Rastanlage Donautal West.

Punkt 10 Uhr standen wir auf dem Linzer
OSWAG-Schiffswerftgelande. Die
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Werksleitung begruf3te uns herzlich und

ein Gruppenfoto vor einer auf Kiel
liegenden Schubeinheit folgte prompt.
Zwei Stunden Rundgang mit Fihrung ...
alle staunten Uber die Vielfalt der
Produktion/Instandsetzung und deren
Arbeitsablaufe in der Schiffswerft.

Riesige teilzerlegte Schiffsdieselmotoren
und Neubauten, Schiffsschrauben,
Rumpfsegmente, Ausriistungsteile aller
Art, Sonder-Maschinenbau,
Bearbeitungsplattformen fur Schweillen
und Schneidtrennen, Drehbank- und
Fréasautomaten waren zu sehen.

Wir konnten den Mitarbeitern lockere
Fragen stellen, Fotos schie3en, zickzack
durch die Werfthallen laufen. Das alles
war schon beeindruckend.

Danach folgte das Mittagessen im Freien

- 100 % Sonnenschein mit 15°C - am

Linzer Hauptplatz mit der 20 m hohen

Dreifaltigkeitssdule von 1723 und dem

Alten Rathaus. Derweil prifte die SMC-
)

Jugend die Linzer Pizzastuben und unser
Wilhem - wie immer - die Eisdielen beim
Kurzrundgang durch die Linzer Altstadt.
Nennenswert sind noch das LENTOS
KUNSTMUSEUM, das ELECTRONICA
CENTER und das NEUE RATHAUS, an
dem der Rundgang vorbeifuhrte.

Ein Héhepunkt war auch die Fahrt hinauf
zum Péstlingberg (537m). Eine barocke
Wallfahrtskirche (sehenswert) war mit der
Po&stlingbergbahn zu erklimmen.

Sie zahlt zu den steilsten
Schienenbergbahnen in Europa. Gebaut
1898, Uberwindet die Bahn einen
Hoéhenunterschied von 252 Meter auf 2,9
km Lénge mit 10,5 % Steigung. Mit 12
km/h und ca. 17 Minuten Fahrzeit oben
angekommen, konnte die SMC-Meute
endlich die Aussicht und Weitsicht tber
Linz und die Gebirgslandschaft geniefl3en.
Von oben konnten wir auch das
Schiffswerftgeldnde mit dem imposanten
Schwerlastkran und das VOEST LINZ
Stahlwerk ausmachen.
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Es folgte die ‘"rasante" Abfahrt zur
Bergbahn-Talstation. Von dort
FuBmarsch Uber die "Nibelungen-
Donaubricke" zum Busparkplatz.

Ruckfahrt 16 Uhr Richtung Heimat.

Die Teilstrecke Linz - Passau fuhren wir
entlang der Donau, auch genannt
Nibelungen- und ROmerstrale. Die
Donauflusslandschaft mit ihren
Seitenschluchten lag bereits in der
Abendsonne. Da konnte nur noch
Stimmung mit viel SMC-Gaudi
aufkommen... So war es dann auch bis
Nurnberg. Ankunft um 20:30 Uhr. Einige
SMC’ler versammelten sich noch in der
Gartenwirtschaft am  Treffpunkt. Es

musste einfach die Linz-Reise noch
verarbeitet werden. Insgesamt war der
erlebnisreiche Tagesausflug ein voller
Erfolg und alle wollen im nachsten Jahr
wieder dabei sein, wenn der SMC wieder
unterwegs ist.

Grof3en Dank an Axel fur die gelungene
Organisation und Durchfihrung dieser
Busreise. Ein dickes Lob auch an
unseren Vereinskameraden und
Buslenker Siggi, der uns sicher und mit
viel Geschicklichkeit nach Linz und
wieder zuriick brachte. Auch bei der
Linzer Werftleitung bedankt sich der SMC
Nurnberg fir die fachliche Fuhrung durch
die OSWAG-Schiffswerftanlagen.
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A KLEINE DIESELWUNDER

VON CITROEN.

4,51/100 km*
CITROEN C3 PLURIEL HDi 70 € 2.000,-**
GOLD-BEDITION Preisvorteil '
4,31/100 km*
CITROEN C2 HDi 70 € 2.000 -**
GOLD-BEDITON Preisvorteil
4,41/100 km*
CITROEN C3 HDi 70 € 2.000,-**

GOLD-BEDITION

Preisvorteil

CITROEN C3 PLURIEL 1.4

Das ganze Jahrist schon:
Cabrio, Spider, Limousine und
Panorama-Limousne in einem.

ab € 14.990,-
ab € 49,- mtl. Rate***

CITROEN C2 1.1 X

Klein, wendig fUr den urbanen
Trendsetter: Der Stadtsportwagen.

ab € 10.990,-
ab € 49,- mtl. Rate***

CITROEN C3 1.1 X

Selten war so viel Raum so wunder-
bar verpackt. Das Leben ist schon.

ab € 11.890,-
ab € 59,- mtl. Rate***

Plus Sparvorteile bis zu:

€ 600,-"

auf alle speziell gekenn-
zeichneten Aktionsmodelle

*Kombinierter Testzyklus nach 1999/100/EG.
**Gegenliber der unverbindl. Preisempf. eines
vergleichbar ausgestatteten Serienmodells bei
diesen Privatkundenangeboten. ***Ein Car
Credit-Angebot der CITROEN BANK fiir die
GOLD-Edition bei 2,99 % effekt. Jahreszins und
32 % Anzahlung. Alle Detallinformationen bei
Ihrem Handler. ****Gegeniiber der unverbi

CITROEN Commerce GmbH - Niederlassung Niirnberg Fa
Regensburger Str. 70

90478 Niirnberg
0911/4740-50

Preisempfehlung.  CITROEN empfi

CITROEN
| NICHTS BEWEGT SIE WIE EIN CITROEN :A

SMC Intern:

Bei der letzten SMC Jahreshauptversammlung am 15. Oktober 2004 wurde
beschlossen, dass die Jahresbeitrage ab 1. 1. 2005 angehoben werden.

Erwachsene von 24 auf 30 Euro,

Jugendliche von 14 bis 18 Jahren von 9 auf 12 Euro,

Jugendliche unter 14 Jahren beitragsfrei;

der Rest von 9 auf 12 Euro (Rentner, Studenten, Lehrlinge, Hausfrauen usw.).
Aufnahmegebiihr Erwachsene 10 Euro, Jugendliche bis 18 Jahre 5 Euro.
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Ausflug Tschechien
Bericht: Klaus Miiller
Fotos: Ahrens/Eichhorn/Miiller

unternahm eine Kkleine Abordnung
des SMC eine Reise Uuber
Regensburg, Deggendorf, Phillipsreuth
nach Frymburk zum Lipno-Stausee. Die
Anreise war am Donnerstag. Gegen 17
Uhr kam auch ich mit meiner Frau dort

I n den letzten vier Pfingstferientagen
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an. Wir waren die letzten, wie immer.
Strahlender Sonnenschein, gut
aufgelegte SMCler und vier alte Bekannte
vom ,Schifflesbauen“ erwarteten uns.
Spéater war Bootfahren angesagt. Wir
marschierten zum See, rund 2 Minuten zu
laufen. Und dann die erste Uberraschung:
zum einsetzen nicht so ideal, aber es war
machbar. Reinhard, Ronald, Matthias und
Stefan setzten ihre Modelle ins Wasser
und ab ging die Post. War richtig schoén




anzusehen. Abends trafen wir uns zum
Abendessen an einem riesigen Tisch und
hatten viel Spal} dabei. Gegen 22 Uhr
war dann erst mal Ende.

Freitag stand eine Besichtigung der Stadt
Gronau an. Ist schon interessant, wenn
man plotzlich ins ,Mittelalter* eintaucht.

Was ich nicht so toll fand war der
Barenzwinger in der Burg. Aber die alten
Gebaude, die Burganlage mit lhren
groRen Gartenanlagen und die schénen
Lokale, fast alle liebevoll restauriert,

e

lassen stark romantische Geflhle
aufkommen. Sportliche Aktivitaten waren

auch zu bewundern: Kajak- und
Schlauchbootfahrer versuchten die
Moldau in einem Wildwasserkanal

trocken zu Uberlisten. Ich sah keinen, der
es geschafft hatte. AuRerdem kamen wir
zufallig zu einer Alfa-Romeo-
Oldtimerparade. Wunderschon gepflegte
und erhaltene Fahrzeuge waren zu
besichtigen. Ist schon toll, wenn die alten
Autos mit ihren Abarth-Anlagen
losrohrten. Fir die jingeren Leser: Dies
war ein besonderer Auspuff, der Leistung
und Krawall brachte. Dumm war nur,
dass es immer im schénsten Moment zu
regnen anfangen muf3. Uns hat es in
einem StralRencafe erwischt. Wir haben
nun zwei weitere Regenschirme in
unserer Sammlung. Einen
Modellbauladen haben wir auch entdeckt.
Stefan hat eine Schiffsschraube beim
Fahren verloren, die bekam er auch in
diesem Geschaft. War im Nachhinein
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betrachtet aber nicht nétig, er
verschrottete kurz darauf die
Antriebswelle mit Stevenrohr. Noch
Fragen?!

Der Regen war nicht zu stoppen, ein
weiteres ,Schifflesfahren” fiel aus. Auf3en
war es nass, also benétigten wir zum
Ausgleich auch ,innen“ Nasse. Die ,Maxi-
Bar* nebenan machte dies mdéglich. Fir
die letzten von uns war gegen zwei Uhr
auch hier der Tag zu Ende.

Samstags regnete es weiter, also wollten
wir mit einem Schiff eine Rundfahrt auf
dem Stausee machen. Vorher wieder

gutes Essen von Palatschinken bis
gebratene Ente. War sehr gut und alle

bester Laune. Leider stimmte der
Fahrplan nicht. Wir sind ja flexibel, also
besuchten wir in der Nahe das Stauwehr
mit Kraftwerk. Na ja, wird gerade
umgebaut und ist natirlich geschlossen.
An diesem Tag wurde dann gefaulenzt
oder Gastronomietouren unternommen.
Erstaunlich, wie viele Lokale so ein
kleiner Ort wie Frymburk hat. Trotz des
schlechten Wetters fuhr der eine oder
andere mit seinem Schiffsmodell und
bestéatigte dabei seine gute Bauweise, da

Seite 30




die Wellen dermafRen hoch waren, dass

die Modelle laufend von Wasser
Uberspilt wurden. Auch mein Sea-Com-
mander, erst ersteigert und frisch gebaut,
kam rein und meisterte seine
Jungfernfahrt ohne Wasser im Bauch.
Der Abend endete wieder in der Maxi-
Bar....

Sonntag war Abschied nehmen. Nach
dem Frihstuck Aufbruch in  Richtung
Heimat. Immer schén am See entlang.
Das Wetter hatte sich gebessert und an
einem schdnen Sandstrand wurde dann

doch noch mal bei Sonnenschein
gefahren bis die Akkus leer waren.
Danach besuchten wir eine weitere
Hotelanlage die wir schon von friher
kannten. Das Hallo war gro3 und die
Speisen und Getrédnke gut. Die Fahrer
waren eindeutig im Nachteil. Mit kleinen
Umwegen wurde nachmittags die
Heimreise angetreten und so nach und
nach war jeder wieder wohlbehalten zu
Hause angekommen. Ein Kurzurlaub war
zu Ende; und trotz der Wetterwidrigkeiten
waren es doch wunderschéne Tage.
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Weil3enburg
Er6ffnungsfahren 2004

Berichte und Fotos: Klaus Muller

n diesem Jahr fing unsere erste

Veranstaltung ziemlich feucht an. Wir

lieben ja alle das nasse Element,
aber bitte von unten und nicht von oben!
Na ja, Petrus hatte kein Einsehen mit uns
und lie3 es ununterbrochen richtig stark
regnen. Und das bei rund 150
ausgestellten Modellen von ({ber 60
Modellbaukollegen! Herr Wilhelm
Schéafer, unser 2. Vorstand, der fur diese
Veranstaltung verantwortlich ist, lief
dementsprechend herum. Er konnte
einem richtig Leid tun!
Aber Dank des Regens gab es keine
Rangeleien wegen der Frequenzen, es
fuhr ja fast nichts. Ab und zu sah man
den Einen oder Anderen dem Wetter
trotzen, aber lang hielt es keiner am
Becken durch. Schade, denn es waren
sehr viele neue Modelle zu sehen.
Besonders ist mir ein Rettungskreuzer
der DGzRS mit einem richtig
ferngesteuerten Hubschrauber auf dem
Achterdeck aufgefallen. AuRerdem lockte
eine ferngesteuerte Ente drei ihrer echten
Kollegen an. Im Schwimmbecken!
Die U-Boot-Fraktion wird auch immer
groRer, und die Besitzer dieser Modelle
waren auch die emsigsten mit Fahren.
Leider gab es wegen des Regens nur
wenige Zuschauer.
Die meisten Aussteller waren deshalb
auch mehr im Bad-Cafe als drauf3en. Ein
Trost, dass wenigstens die Verkdstigung
gut war. Die hatten ganz schén was zu
tun! Kurzum, nett war es allemal. Man
konnte sich wieder mal richtig
unterhalten. Ein Teil der Aussteller fuhr
dank des schlechten Wetters nach
Hause, die anderen besuchten schon fast
traditionell den Araunerskeller und liel3en
es sich da gut gehen. Wenn schon nicht
gefahren werden konnte, sprach man
eben Uber neue Modelle. Und hoffen wir,
dass die nachste Veranstaltung im Herbst
mit viel Sonnenschein stattfindet!
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AbschluRfahren 2004
nser Abschied von dieser Saison
am 18. September 2004 in
WeiRenburg stand unter einem

guten Stern. Etwas unglaubliches
passierte: Den ganzen Tag Uber Sonne
pur. Das hat es in den letzten Jahren so
nicht gegeben. Dementsprechend gut war
die Laune der Gaste und Aussteller.
Reges Treiben herrschte an und in den
drei Becken des Bades. Gefahren wurde
mit Modellen im Maf3stab 1:200 bis 1:15.
Und dank einer leichten Brise war sogar
ein Segler zu sehen. Unser 2. Vorstand
Wilhelm Schéfer, selbst aus WeilRenburg,
hatte alles souveran im Griff, auch wenn
er zwischendurch mal seine Frau
vermisste und dies lautstark Ubers
Mikrofon verkiindete. Gaste waren auch
reichlich vertreten und wie immer herzlich
Willkommen.

Ich selbst kam erst gegen Mittag und
hatte zu tun, noch einen Platz fiir meine
drei Modelle zu bekommen. Den
Stellenwert dieser Ausstellung kann man
daran messen, daf} die Aussteller aus
einem Umkreis von rund 150 Kilometer
kamen; und Alf fuhr direkt von einer
Messe aus Tschechien zu uns. Und es
hat sich gelohnt, wie die Fotos zeigen.
Neu zu sehen war der erste Versuch von
Ernst Fenner, einen Schlepper mit zwei
Voith-Schneider-Antrieben zu  bauen.
Weitere Raritdten waren eine 3 Zylinder
Dampfmaschine in einer Titanic und ein
super gealterter Fischdampfer. Auch die
Gaststatte des Limesbades hatte alle
Hande voll zu tun und die Bedienungen
waren sichtlich froh, als es gegen 17 Uhr
endlich dem Ende zu ging. Der Tag klang
in einem schoénen Lokal in der Umgebung
von WeiRenburg aus und alle fuhren
sichtlich zufrieden nach Hause.
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Voith-Schneider-Propeller
Antrieb und Steuerung

zugleich

Das Prinzip: Ein Fligelrad, dessen
Rotorblatter senkrecht aus dem Boden
des Schiffsrumpf ragen, erzeugt Schub.
Die einzelnen Fligel (3, 4, 5 oder 7 Stlick
an der Zahl kénnen es sein) sind in sich
verstellbar. Durch die Veranderung des
Anstellwinkels lasst sich Schubgréfe und
Richtung variieren. Das Schiff kann
sowohl vorwarts, rickwarts und seitwarts
steuern, ja sogar auf der Stelle drehen.
Ernst Schneider Maschinenbau Jng. aus
Wien meldete seine Konstruktions-ldee
1925 zum Patent an.
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Ein Schiffspropeller, der Antrieb und
Steuerung eines Wasserfahrzeuges
vereint.

Mit einem kleinem Handmodell
begeisterte Ing. Schneider die Ingeniere
der Maschienenfabrik Voith und es
entstand 1927 der erste Voith-Schneider-
Propeller. Das Vorfiihrboot Torqueo,
latiich drehe, Uberzeugte durch bisher
unbekannte Mandvrierféahigkeit. Ab 1929
wurden die ersten Voith-Schneider-
Propeller mit groBem Erfolg fur
Schubschiffe eingesetzt. Uberall, wo nicht
die schnelle Uberwindung groRer
Distanzen im Vordergrund steht, sondern
genaues Mandvrieren und Positionieren
wichtig ist, beweist der Voith-Schneider-




Propeller Uberlegenheit. Ganz besonders
zeigen sich die VSP-Vorteile in maritimen
Arbeitsfahrzeugen in Hafen, Offshore,
Geographischen Forschungsschiffen oder
Schwimmkréanen, Kabellegern u.s.w. mit
ihrem prézisen Kursverhalten. VSP in
Doppelanordnung an Bug und Heck,
verbunden mit neuer Satellitennavigation,
setzen MalRstdbe fur Effizienz und

Wirtschaftlichkeit.
Selbst die Marine erkannte die speziellen
Vorteile des VSP in Bezug auf Sicherheit
praziser

und Mandvrierféhigkeit.

Deswegen benutzt sie das neue Antriebs-
und Steuersystem seit Jahren. In den
dreiRiger und vierziger Jahren wurden
mehr als 150 Minenrdumboote mit dem
Voith-Schneider-Propeller ausgeriistet.
Die Ausflihrung fir den Marine-Einsatz
des VSP unterscheidet sich zum Beispiel
in den Materialien. Uber 90% aller
Bauteile bestehen aus nichtmagnetischen
Stahlen. Alle rotierenden Komponenten
verursachen minimalste Schall-
emissionen. Das Gesamtsystem ist flr
maximale Schockbelastung etwa bei
Explosionen ausgelegt.

Mit dem Konzept eines neuen
Schleppertyps revolutionierte Dipl. Jng.
Baer, Leiter der Voith-Schiffstechnik,
1951 die gesamte Schlepp- und

Bugsierschiffahrt. Weder Schraube noch
Ruder kennzeichnen das Heck. Zwei
Voith-Schneider-Propeller unter dem Bug
Ubernehmen Antrieb und Steuerung
zugleich. Der eigentliche Schlepphaken
ist weit nach Achtern gesetzt. Die Vorteile
der neuen Anordnug: Stabiles
Gleichgewicht und Schutz vor den
einwirkenden Kréften der Schlepptrosse.
1952 wurde dieses Bauprinz unter dem
Namen Voith-Wasser-Trecker (VWT)
patentiert. Das Sicherheitkonzept heif3t
weiterhin  Schubkréfte vor Schlepp-
geschirr nach dem Drehpunkt des
Schiffes. Uneingeschrénkt gelten die
Vorteile heute noch. Nahezu 800 Voith
Wassertrecker machen die
Bugsierschifffahrt heute weltweit einfach
und sicher.

Diesen Bericht Uber das Original des

Voith-Schneider-Antriebs  stellte  uns
Herbert Eichhorn zur Verfiigung.

Den Nachbau im MafRstab 1:100
entwickelte dieser selbst. Die Fotos, auch
von Herbert Eichhorn, zeigen einen Teil
der Komponenten bei der Herstellung.
Fir Interessenten dieses Antriebsprinzips
kann man sich Uber die Redaktion oder
Ubers Internet an ihn wenden. In
verschiedenen Schleppermodellen wird
bei unseren Ausstellungen dieser Antrieb
vorgefihrt.
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Der schwimmende Zeppelin
Bericht/Foto: Ralph Liedtke/Klaus Miiller

m 28. Dezember 1936 wurde in
AKieI bei der Werft Deutsche Werke

Kiel AG ein Schiff auf Helling
gelegt, das am 8. Dezember1938 auf den
Namen ,Graf Zeppelin“ getauft wurde.
Dieses Schiff sollte aber nie fertig werden
und fuhr auch nie eine Seemeile aus
eigener Kraft .Bei diesem Schiffstyp handelte
es sich um den ersten und einzigen
Flugzeugtréger, den Deutschland je hatte.
Der Trager hatte eine Lange von 262 m,
grof3te Breite von 30,68 m, Tiefgang von
6,72 m und voll Ausgeristet eine
Verdrangung von 34.000 t. Als Besatzung
waren 1.720 Mann vorgesehen.
Die Flugdecklange betrug 244 m. Die
Schiffsantriebsanlage erbrachte eine
Leistung von 200.000 WSP und war zur
damaligen Zeit die leistungsstarkste
Anlage, die in Europa projektiert und
gebaut wurde. Die Leistung wurde auf
vier Wellen verteilt und der Trager sollte
damit eine theoretische Geschwindigkeit
von 36 Knoten laufen, was aber wegen
des standig steigenden Gewichts
vermutlich nie erreicht worden ware.
Die Bewaffnung bestand aus acht 15 cm
Geschutzen in Doppellafetten, sechs 10,5
cm Geschitzen in Doppellafetten, elf 3,7
cm Flak in Doppellafetten und sieben 2
cm Flak in Vierlingslafetten. Die
Bewaffnung auf einem Flugzeugtrager
war nur zur Selbstverteidigung gedacht
und fiel auf dem deutschen Tréger durch
die 15 cm Geschiitze ziemlich stark aus.
Die eigentliche Bewaffnung eines Tragers
sind seine Flugzeuge, und fur Graf
Zeppelin  waren folgende Flugzeuge
vorgesehen: 10 Messerschmitt 109
Jagdflugzeuge, 13 Junkers 87
Sturzkampfbomber und 20 Fieseler 167
Mehrzweckflugzeuge. Diese Flugzeuge
sollten teilweise durch Radstart vom
Flugdeck abheben oder wurden durch die
beiden Katapulte gestartet. Diese wurden
auch von der Deutsche Werke Kiel AG
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gebaut. Auf dem Flugzeugtrager gab es
aullerdem noch drei Flugzeugaufzige,
die von der Firma Flor entwickelt und
gebaut wurden. Bei den Flugzeugen Me
109 und Ju 87 handelte es sich um Typen
aus der laufenden Produktion, die fiir den
Tragereinsatz nur umgebaut wurden. Das
Flugzeug von der Firma Fieseler wurde
extra fir den Trager entwickelt.

Die Arbeiten am Tréager wurden
mehrmals eingestellt; auch wurde das
Schiff des ofteren verlegt. Am 2. Februar
1943 tritt der letzte und endglltige
Baustop flr Graf Zeppelin in Kraft.
Zwischen dem 21. und 23. April 1943
wird der Trager von Kiel nach Stettin
geschleppt, und mit wenig Wasser unter
dem Kiel im &stlichen Hafen verankert.
Am 25. April 1945 wird der Trager durch
ein Deutsches Sprengkommando auf
seinem Liegplatz gesprengt.

Im Méarz 1947 hebt die Russische Marine
den Tréager und schleppt ihn nach
Swinemunde-Hafen, wo er zum
Wohnschiff hergerichtet wird. Durch die
Spezialabteilung des Hauptstabes
werden die Beuteschiffe nach ihrer
Auswertung in Verwendbarkeitsklassen

und Wracks eingeteilt. Graf Zeppelin gilt
als Wrack und wird zur Versenkung
freigegeben.

Der Trager wird auf der Position 55 Grad
48 Nord und 18 Grad 30 Ost durch
Torpedofangschiusse
Artilleriebeschuss versenkt.

und
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Graf Zeppelin
Baubericht tber
Deutschlands einzigen

Flugzeugtrager
von Ralph Liedtke
Fotos: Klaus Miller

Nachdem ich mit dem Bau der Graf Spee
fertig war, macht ich mir Uber ein neues
Projekt - das auch wieder ein Schiff der
Deutschen Kriegsmarine sein sollte -
meine Gedanken. In die engere Wahl
kamen zwei Schiffe, der Schwere Kreuzer
.Prinz Eugen“ und der Flugzeugtrager
.Graf Zeppelin®.

Ein Vereinskollege besalR einen Bauplan
des Schiffes und so war die Entscheidung
zum Bau des Flugzeugtragers Graf
Zeppelin beschlossene Sache.

Nach dem Kopieren der Plane und dem
Kauf des Buches ,Graf Zeppelin -
einziger Flugzeugtrager Deutschlands”
konnte der Bau beginnen. Um es vorweg
zu nehmen, ohne dieses Buch ware ich

ganz schon aufgeschmissen gewesen.
Etwas spater bekam ich noch einen
weiteren Plan Uber den Trager von einem
Bekannten zum kopieren zugeschickt.
Der Rumpf entstand in der klassischen
Spantenbauweise Uber Kopf auf einem
Hellingbrett und wurde auf Grund seiner
L&ange von 2,62 m in der Mitte geteilt.

Er ist dann etwas handlicher zu
Transportieren und passt auch so besser
in meinen VW Bus. Zum Teilen wurde im
Plan eine geeignete Stelle gesucht, und
einfach ein Vollspant fur jede Héalfte neu
eingesetzt. Der nachfolgende Spant
wurde auch noch als Vollspant
ausgesagt, so das ich vier Spanten hatte.
Diese Spanten wurden
zusammengespannt und gebohrt.

Die beiden Rumpfhalften werden mit drei
Alurohren und Gewindestangen, die im
Rumpf eingeklebt sind, miteinander
verbunden. Die Spanten wurden mit
Balsaholz beplankt und an Bug und Heck
mit Vollmaterial aufgefullt. Anschlieend
wurde alles grob verschliffen und zwei

Seite 38



Lagen Glasfasermatten und Epoxydharz
aufgetragen. Nach dem Ausharten wurde
der Rumpf geschliffen, gespachtelt,
geschliffen, gespachtelt und man denkt,
diese Arbeit hort nie auf. Aber auch das
geht vorbei und es kommt der Tag, an
dem die Rumpfhalften vom Brett
genommen werden. Jetzt werden die
Ruder und die Wellen eingebaut sowie
die Wellenhosen angeformt und wieder
mal verschliffen.

Wenn der Rumpf dann nach zigmaligen
Schleifen keine Dellen mehr hat, werden
die Bullaugen wund die seitlichen
Ausschnitte aufgezeichnet und
aufgebohrt bzw. ausgeséagt.

Beim Original waren im Bug zwei
versenkbare Voith-Schneider-Antriebe
eingebaut, die das Schiff
mandvrierfahiger machen sollten. Im
Modell habe ich diesen Antrieb durch ein
Querstrahlruder von Robbe ersetzt. Ein
Kompromiss, den man bei einem
Fahrmodell eingehen muR. Den Voith-
Schneider-Antrieb konnte ich mit meinen
Mitteln  im MaRstab 1:100 nicht
realisieren. AuRer einer elektrischen
Stichsage und Minibohrmaschine wurden
keine weiteren Maschinen verwendet.
Das Anformen der seitlichen Kasematten
fur die 15 cm Geschitze im Bug nahm
noch mal 3 Wochen in Anspruch. Die
Spachtelmasse wurde zum Schlu3 mit
dem Finger hineinmodelliert. Zwischen
den Trocknungsphasen wurden die 15
cm Geschitze gebaut und die Aufnahme
der Geschiitze am Heck.

Am Rumpf wurden die Ankertaschen

ausgearbeitet, gespachtelt und
geschliffen sowie die seitlichen
Laufgédnge, Flakstande wund
Scheinwerferstande angebaut. Jetzt
konnten die Relingstitzen an den
Laufgdngen angebracht und der Draht mit
eingezogen werden. Die Stiitzen sind
Messingéatzteile mit drei Durchzligen. An
Bug und am Heck wurde die Reling
ebenfalls verbaut.

An den beiden Rumpfhélften wurde tUber
jedem Bullauge ein Wasserabweiser
angeklebt, der aus einem Draht besteht,
der dber ein Stick Rundholz mit
entsprechendem Durchmesser gewickelt
wurde. Von der Spirale wurden dann die
entsprechenden Teile abgeschnitten.
Jetzt wurde die Wasserlinie angezeichnet
und die beiden Rumpfe waren fertig zum
lackieren. Das Unterwasserschiff wurde
zweimal Dunkelrot-Seidenmatt gestrichen
und dazwischen wurde es geschliffen.
Das Uberwasserschiff wurde Hellgrau-
Seidenmatt mit der Airbrushpistole

gespritzt, wie im Ubrigen das ganze
Schiff.
Zwischen denn Wartezeiten beim

spachteln und schleifen des Rumpfes
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wurden einige Zurlstteile des Schiffes
gebaut. So zum Beispiel die
Scheinwerfer, der Schornstein mit Kappe,
die beiden Katapulte oder die
Startwagen, mit denen die Flugzeuge
vom Trager geschossen wurden.
Zeichnungen fur beide Teile findet man
im Buch. Fur einen Startwagen wurden
53 Teile gebraucht.

Als nachstes wurden die Uberhange an
Heck und Bug gebaut.

Die Verstrebungen am Heck wurden aus
2 mm Kunststoffrohr, das mit Draht
verstarkt wurde, hergestellt. Die
Abstltzung am Bug besteht aus 3 mm
Messingrohr, welches geldtet wurde. Die
ganzen Teile unter dem Uberhang am
Bug wurden nach Zeichnungen und
Bildern aus dem Buch gefertigt. Die
Startwagenrickfihrung unter dem
Uberhang zuriick ins Flugdeck bereitete
mir etwas Kopfzerbrechen, weil weder
der Plan noch das Buch darlber eine
genauen Auskunft gab.

Der Zufall kam mir aber zu Hilfe,
nachdem ich mit meinem Bekannten
zwecks Bestellung von Teilen telefoniert
hatte und er mir erzahlte, dafl er noch
jemanden kennt, der den Trager auch
baut. Nach einem Anruf bei diesem
bekam ich Bilder von seinem Schiff sowie
Planausziige und eine Adresse, bei der
man Flugzeuge im MaRstab 1:100
beziehen kann. Nach dem studieren der
Bilder und Plane konnten die
Schlittenruckfihrung und die
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Schragaufziige gebaut werden. Beides
entstand aus Messing und
Kunststoffplatten.

Die Aufbauten des Tragers wurden aus
Plastikplatten zugeschnitten und verklebt,
wobei das Buch wieder nutzliche Dienste
leistetet. Die vier Entfernungsmesser,
auch Wackeltopfe genannt, sind
Fertigteile von Modellbau Hasse aus
Hamburg und wurden von mir nur noch
verfeinert.

Der ganze Aufbau wird mit zwei
Schrauben mit dem Rumpf verbunden
und in einer eigenen Transportkiste
untergebracht. Dadurch konnten die
Kisten fur den Rumpf niedrig gehalten
werden.

Als néchstes wurde die Flakbewaffnung
des Tragers gebaut. Auf Graf Zeppelin
waren sieben 3,7 cm Flak in
Doppellafetten, sowie elf 2 cm Flak in
Vierlingslafetten aufgestellt. Die
Bewaffnung wurde nach zwei Bauséatzen
im Mafstab 1:100 nachgebaut, die ich
mir von einem Modellbauversand
bestellte.

Die Beiboote waren nun das néchste
Kapitel. Dazu bestellte ich mir von der
Firma Lassek die Rumpfe und erstellte
nach Plan die Aufbauten selber. Ingesamt
wurden so zehn Beiboote
unterschiedlichster Typen gebaut.

In der Zwischenzeit bekam ich auch die
zwei von mir bestellten Bausétze der Me
109 von Firma Dahlmann geliefert. Die
Bauséatze waren von guter Qualitat, und
so konnten weitere bestellt werden. Nach
einem Telefonat mit Herrn Dahlmann
sagte mir dieser, dass vielleicht auch




noch die Ju 87 als Bausatz erscheinen
wirde, und da ich keine Eile hatte wurde
die Bestellung erst einmal verschoben.
Die groRte Arbeit stand mir aber noch
bevor, und zwar in Form des Flugdecks.
Man kann darlber Streiten ob es keine
einfachere Methode gibt, als das Deck
mit einzelnen Planken zu bekleben.
Meiner Meinung nach ist ein Holzdeck auf
einem Schiff ein enormer Blickfang und
sollte deshalb auch mit entsprechender
Sorgfalt gebaut werden. Ich beplankte
meine Schiffe nach der Methode, wie sie
von Willi Fraider in seinem Buch ,Der Bau
von Kriegsschiffen Teil 2" beschrieben
wird. Kirschbaumfurnier wird zunéchst in
50 mm Breite Streifen geschnitten und
danach werden mit einer Schablone 1,5
mm breite Planken abgeschnitten. Diese
Planken werden jetzt im Verbund
aufgeklebt.

In meinem Fall war das Flugdeck 230 cm
lang und 30 cm breit.

Die beiden Deckhalften kdnnen im

ganzen abgenommen werden, was einen
ungehinderten Zugang in den Rumpf
zulasst. Die Verschlisse fur das Deck
wurden selbst gebaut. Nachdem das
Flugdeck eine seitliche Einfassung aus
Polystyrolstreifen bekam und am Rumpf
angepasst worden war, konnten die
Ausschnitte, die Aufziige, die Schienen
und die Loécher fur die
Flugdeckbeleuchtung angezeichnet und
mit 5 mm breiten Streifen eingefasst
werden. Jetzt konnte mit der Beplankung
begonnen werden. Als das Flugdeck
nach 5 Monaten fertig war, wurde es
geschliffen und mit Parkettbodenlack
dreimal gestrichen bzw. versiegelt. Als
der Lack getrocknet war, wurden mit
einem gelben Lackstift die Markierungen
auf das Deck gezeichnet. Der Anblick des
fertigen Flugdecks entschadigte fur die
lange Arbeitszeit, und bei einer Bauzeit
von 5 Jahren und 7 Monaten kommt es
auf funf Monate fir die Beplankung auch
nicht mehr an.
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Die seitlichen Nischen, in denen die
Beiboote untergebracht waren, wurden
als néchstes nach Plan gebaut und an
den Rumpf angepasst. Der Bordkran
stammt von der Firma Lassek und war
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ein Bausatz. Der Kran wurde noch
verfeinert. Da die SeilfUhrung nicht
stimmte wurde auch diese geéndert.
Lackiert wurde wieder mit der
Airbrushpistole in hellgrau/seidenmatt.




Startwagen (Katapultstart)
sowie der Fanghaken
gebaut und angebracht
werden. Die fertigen
Flugzeuge wurden zum
Teil auf Startwagen
montiert und auf dem
Flugdeck verteilt. Jetzt
wurde auch die Elektrik in
den Rumpf eingebaut.
Zum platzieren der Akkus
wurde das Modell bei
Bekannten im

Das nachste Bauvorhaben, das mir etwas
Kopfzerbrechen bereitete, waren die
Davids. Dabei war mir eigentlich nur die
Seilfiihrung nicht so recht verstéandlich.
Nach studieren von Planen und Blichern

wurde aber auch dieses Problem
gemeistert.
Nach dem Fertigstellen der Davids

wurden diese mit den Beibooten in den
Nischen eingebaut und mit Schniren,
welche die Seilfihrung darstellen,
verbunden. Diese Arbeit stellte meine
Geduld auf eine harte Probe.

Nun wurde es langsam wieder Zeit sich
um die Flugzeuge zu kimmern, denn
auller zwei Me 109 hatte ich noch nichts.
Nach einem weiteren Anruf bei Herrn
Dahlmann konnte ich gerade noch die
letzten zwei erstehen sowie eine
Adresse, bei der man vielleicht noch
weitere Flugzeuge bekommen kdnnte.
Also wieder ans Telefon geklemmt und
nach dem Anruf war ich um zwei Me 109
und sechs Ju 87 reicher sowie um 80 €
armer. Die Me 109 waren neue Bausatze
und die Ju 87 waren alte gebaute
Fallerbausatze, und sahen
dementsprechend schlimm aus. Nach
dem Zerlegen der Ju’s mussten einige
Teile neu angefertigt werden. Bei allen
Flugzeugen mussten auch noch die
Beschlage zum Einhdngen in den

Swimmingpool zum
erstenmal ins Wasser
gelassen. Nach dem
Austrimmen war dies
schon ein toller Anblick.
Als  Funktionen sind einbebaut:
Querstrahlruder, getrennte
Motorensteuerung, Nebelhorn,

Alarmklingel und Ruder.
Eine weitere Arbeit,
hinzog, war das zuschneiden und
ausgielen der Bullaugen. Diese
bestehen aus Messingstiickchen, die in
einer Lange von 5-6 mm von einem 4 mm
Rohr abgesagt wurden. Diese Stiicke
wurden dann mit Epoxydharz
ausgegossen und nach dem ausharten
des Harzes in den Rumpf geklebt.
Insgesamt wurden so ca. 5,5 m Messing
verarbeitet, was (ber 800 Bullaugen
ergab.

Als Abschluss wurden die restlichen
fertigen Ausristungsgegenstédnde auf
dem Schiff platziert und festgeklebt.

Nach einer Bauzeit von funf Jahren und
sieben Monaten ist der Flugzeugtrager
.Graf Zeppelin“ fertig. Manchmal hatte ich
den Eindruck, die Arbeit am Modell nimmt
gar kein Ende mehr. Dieses Schiff ist das
aufwendigste Modell, das ich bisher
gebaut habe.

Mein néchstes Projekt liegt schon seit
zwei Jahren in der Garage im Regal und
ist das U-Boot von Robbe, Uber das ich
vielleicht auch einen kleinen Bericht
schreiben werde.

die sich etwas
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Baubericht U 99

Baukasten U 47 von Robbe
Text: Ralph Liedtke
Fotos: Klaus Miller

eit August 2003 ist zu Ende, was

vor knapp sechs Jahren begann.

Der Bau des Flugzeugtragers Graf
Zeppelin im MaR3stab 1:100 ist vollendet.
Vor 2 Jahren bekam ich von meiner Frau
zu Weihnachten den Bausatz U-47 von
Robbe geschenkt, der seit dieser Zeit in
der Garage auf seinen Zusammenbau
wartete. Ein U-Boot wollte ich schon lang
einmal bauen, allerdings eines vom Typ
VIl C nach Bauplan und statisch
tauchend. Aber egal, erst einmal
probieren wir uns an dem Baukasten.
Der Baukasten hat ja schon fast
Kultstatus erreicht, und auch bei uns im
Verein sind schon welche auf Feindfahrt.
Den Baukasten hat meine Frau von
einem Vereinskollegen erstanden, der es
schon angefangen hat zu bauen. Wer
aber unsern Klaus kennt, der weil3, dass
das Modell in erstklassigem Zustand
gebaut wurde. Das Modell wurde
nattrlich etwas verfeinert und umgebaut,
denn es sollte schon auch aussehen wie
ein VII B U-Boot und nicht nur so
ungefahr.
Beim Bau des Modells hielt ich mich im
groben an die Bauanleitung, lieR aber
auch eigene ldeen mit einflieRen. Zuerst
wurde das Bucherregal nach passender
Literatur und Bildern durchgesehen. In
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Blchern wurde

zwei
natiirlich auch im Internet. Der Bericht
bezieht sich nur auf die Anderungen, die
ich am Baukasten vorgenommen habe.
Da das Mittelteil schon fertig gebaut war
und die Halften des Hecks auch schon

ich fundig und

zusammengeklebt waren, wurde auch
dort weitergebaut und zwar gleich mit der
ersten Anderung. Oberhalb der
Wellenhosen wurden noch weitere
Flutschlitze angebracht und bei den
Auspuffrohren wurden welche
zugespachtelt.  AnschlieBend  wurden
kleine Messingrohrstiicke als Attrappen
eingeklebt. Durch eine Auspuffattrappe
kann man den Druckkorper Uber das
Fahrradventil ,aufblasen“. Als nachstes
wurde dem Boot ein Hecktorpedorohr
eingebaut und Uber dem Ruderkoker
noch ein paar Flutschlitze eingefeilt. Die
Ubergange der Flutschlitzmasken wurden
verspachtelt und verschliffen. Der Einbau
der Tiefenruder und Seitenruder sowie
der Spanten erfolgte wieder nach Plan.
Zum jetzigen Zeitpunkt stand fest, dass
mein U-Boot die Nummer 99 tragen
wirde, das Boot von Otto Kretschmer.

In die vorderen Rumpfhéalften wurden
nach dem Ausschneiden die Offnungen
der Mindungsklappen fiir die Torpedos
angezeichnet und mit einem Skalpell die
Gravur eingeschnitten bzw. eingeritzt. Die
Aufkleber, die daflr vorgesehen waren,
wurden nicht verwendet; im Ubrigen sind
sie auch zu klein. Die unteren
Flutschlitzmasken wurden nicht mit
Schrauben befestigt, sondern wurden
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eingeklebt und danach verspachtelt und
verschliffen. Sieht besser aus und man

kommt an die Ansteuerung der
Tiefenruder auch von oben ran. Auch die
anderen Flutschlitzmasken wurden
verspachtelt und verschliffen. Der Einbau
der Spanten und des Tiefenruders
erfolgte wieder nach Plan. Die seitlichen
Abweiser an den Tiefenrudern bestehen
aus Messingdraht. Das Ansteuern der
vorderen Tiefenruder erfolgt mit einem
separaten Servo, der auflerhalb des
Druckkorper sitzt. Ich habe den Servo
unter dem Turm versteckt, denn dort ist
er nur bei Unterwasserfahrt im Wasser
und liegt bei Uberwasserfahrt im
Trockenen. Der Servo wurde in ein selbst
gebautes Gehause gesetzt und mit einer
Plexiglasscheibe das Gehause verklebt.
Auf diese Art kann man Wasser im
Gehause schneller erkennen. Da ich den
von Robbe geplanten Schalter fur die
Elektronik nicht eingebaut habe, hatte ich
einen Gummibalg Ubrig. Nach dem
Zusammenbau wurde das Gehause noch
auf Dichtigkeit Gberprift - alles dicht. Der
Kasten sitzt, wie schon erwahnt, unter
dem Turm und wird dort mit Schrauben
gehalten. Das Kabel wird direkt hinter
dem Gehéduse in den Druckkdrper
gefuhrt. Man muR den Stecker beim
zusammenschieben der beiden Halften
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nur in den Empfanger stecken.

Die Ansteuerung zu den Tiefenrudern
erfolgt Uber einen Bowdenzug, den man
auch in Flugmodellen benutzt. Am
Mittelteil wurden auch noch seitlich
zusatzliche Flutschlitze angebracht, in
dem man den breiten durchgehenden
Schlitz um ca. 5 cm am Bug zuklebte und
verspachtelte.

Die Flutschlitze seitlich unter dem Turm
wurden auch geéndert. Das Deck wurde
komplett ge&ndert. Flutschlitze wurden
zugeklebt oder verspachtelt. Es wurden
auch ganze Segmente ausgeschnitten
und wieder eingeklebt, um Klappen im
Deck darzustellen. Die Klappen sind noch
mit  Scharnierattrappen aus Plastik
versehen. Als Vorlage der Anderungen
dienten mir Bilder und Planausziige. Die
Befestigung der abnehmbaren Decks
weicht auch wieder etwas vom Plan ab.
Meine Decks werden durchgehend mit
Schrauben gehalten. Das vordere
Geschitz wurde ebenfalls nach Planen
und Bildern verfeinert.

Den gréRten Umbau aber musste der
Turm dber sich ergehen lassen. Er
bekam zuerst eine hintere Plattform fir
das 2 cm Flak-Geschiitz. Dann wurde in
die Innenseite der Briicke Ringsrum eine
Plastikplatte eingeklebt, die als
Grundlage fur spatere Einbauten diente.



Das graue Plastik des Turms lasst sich
namlich nicht mit Plastikleim kleben. An

der Innenseite wurde auf der
Steuerbordseite ein Kasten eingebaut,
der die Antenne aufnahm. Diese Antenne
wurde aus Messingdraht zusammen
geloétet und ist versenkbar. Der Fahrstand
wurde nach Fotos gebaut. Der Boden des
Turms wurde in einzelne Segmente
aufgeteilt und aus Plastikplatten
ausgeschnitten. In diese Plastikplatten
wurden Ldcher mit einer Schablone
gebohrt. Nach dem Aufkleben der Platten
in den Turm wurden diese Lécher ganz
durchgebohrt, um das Entweichen der
Luft zu erleichtern. Der Sehrohrbock des
Angriffssehrohrs wurde mit Messingdraht
verfeinert und ein Magnetkompass
angebaut. Das Luftziel-sehrohr wurde im
eingefahrenen Zustand erstellt. Die S&aule
fur das UZO (U-Boot-Ziel-Optik) wurde
ebenfalls eingebaut, nachdem es von
Robbe total vergessen wurde. Das

Turmluk wurde im offen Zustand gebaut,
damit die Luft besser entweichen kann.
Die Reling an der Plattform wurde auf
einem Holzbrett, das als Schablone
diente, zusammengelbtet.

An der Steuerbordseite wurde auRen am
Turm der Luftzufuhrschacht fir die
Motoren aus Plastik ausgeschnitten und
angeklebt. Auch wurden noch Klappen,
Steigeisen, Schwimmwestenhalter und
Handlaufe an der AuBenseite des Turmes
angebracht. Der Turm wird Uber das
Sehrohr, an dem eine Messingschraube
ohne Kopf eingeklebt wurde, mit dem
Gehduse des Tiefensteuerservos
verschraubt. Er ist dadurch jeder Zeit
wieder vom Deck zu I6sen. Die
Holzverkleidung im Turm und die
Sitzgelegenheiten an der Flakplattform
bestehen aus Kirschbaumfurnier und
wurden mit Klarlack wasserfest gemacht.
Der Rumpf blieb von Verfeinerungen
natlrlich auch nicht verschont, da er
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keinerlei Details aufwies. Es mussten
also SchweiBnahte und Nieten selbst
angebracht werden. Zunéchst wurden die
Schweilinahte und Nietenreihen auf den
Rumpf aufgezeichnet. Dabei halfen mir
wieder Bilder und das Plastikmodell von
Revell. Die Schweil3nahte wurden durch
3 mm breite und 0,3 mm starke
Plastikstreifen imitiert und mit
Sekundenkleber aufgeklebt. Die Nieten
wurden mit Weillleim imitiert, der mit
einer Spritze und Kanule Punkt fir Punkt
aufgetragen wurde. Nach dem Trocknen
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und Lackieren sieht das
richtig gut aus und ist
obendrein auch noch
wasserfest.

Das Modell wurde komplett
im Airbrushverfahren mit
Revellfarben lackiert. Der
Unterwasserbereich  wurde

mit Staubgrau, der
Uberwasserbereich mit
Hellrau gespritzt.

AnschlieBend ist das ganze
Boot mit Farben und
Pastellkreide gealtert worden.
Danach wurde mit matten
Klarlack versiegelt. Jede
Farbschicht wurde zweimal aufgetragen.
Die Verspannung und Antenne besteht
aus verdrillten Kupferdrahten, die aus
einem flexiblen Kabel stammen. Diese
wurden mit Blécken von Krick nach
Bildern am Modell angebracht. Kleine
Zugfedern halten die Verspannung straff.

Der Bau des Modells mit den ganzen
Umbauten betrug ca. ein halbes Jahr. In
dieser Zeit ist aus dem doch recht
einfachen Modell ein richtiges” U-Boot
geworden.
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Bericht: Jurgen Schlicker
Fotos: Klaus Muller

om 10. - 11. Juli 2004 war es
Vwieder soweit: Der Nautic-Club

Nurnberg veranstaltete das 6.
Nurnberger Hafenfest. Wie in den
vorhergehenden Jahren waren auch
diesmal unsere Modellvorflihrungen eines
der Highlights des Festes. Und dies,
obwohl unsere Vorfuhrungen von den
Veranstaltern auf Zeiten gelegt wurden,
zu denen kaum Besucher anwesend
waren. Wer ist schon am
Samstagvormittag um 10:00 Uhr auf dem
Hafenfest? Da sind die meisten Leute
noch einkaufen.
Aber was soll's, wir fanden uns also am
Samstag um 7:30 Uhr auf dem
Festgeldnde ein. Das Wetter war, wie so
oft auf unseren Freiluftveranstaltungen,
einfach besch....

Zuerst hieR es natlrlich wieder: ,Alle
Mann ran an das Zelt!* Nachdem wir
unser Ausstellungszelt nun doch schon
einige Male aufgebaut hatten, ging das
Ganze recht flott Gber die Buhne

Gegen 10:00 Uhr kamen dann tatsachlich
die ersten Besucher, so war unsere 1.
Vorfihrung doch nicht nur fir die
Aussteller. Das Wetter hatte sich
einigermalRen beruhigt, so dass man
wenigstens problemlos fahren konnte. Es
wurden viele Fragen zu den einzelnen
Modellen gestellt, die wir natlrlich gerne
und nach bestem Wissen beantworteten.
Am Samstagnachmittag schlug das
Wetter immer wieder um, es wechselten
sonnige Abschnitte mit heftigen
Regenschauern und teilweise
sturmartigen Windb6en. Aber diesmal
waren wir vorbereitet. Dank schneller
Reaktion und dem Einsatz aller
verfugbaren Kréfte hob sich unser neues
Ausstellungszelt nur um ca. 60
Zentimeter, auch das Zeltgesténge blieb
weitgehend von Schaden verschont.
Allerdings war es manchmal derart voll,
dass es nur noch Stehplatze gab und an
Umfallen gar nicht zu denken war.

Fur die 2. Vorfihrung am Samstag hatten
uns die Veranstalter gnadigerweise die
Zeit von 19 bis 20 Uhr zur Verfiigung
gestellt.  Schliellich  brauchten die
Vorfihrungen des Schwimmautos und
der Wasserskilaufer ja mindestens den
ganzen Nachmittag! Unsere Erklarung,
dass um 19:00 Uhr wohl niemand von
uns mehr anwesend sei, stiel seitens der
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Veranstalter auf Unverstandnis, immerhin
durften wir doch den ganzen Tag auf dem
Platz herumstehen. Normalerweise sollte
man ein Festprogramm mit allen
Beteiligten absprechen, ehe man es
verdffentlicht. Ich weil ja nicht, wie das
bei den anderen Ausstellern und
Vereinen ablauft, wir wurden jedenfalls
nicht gefragt, ob die Zeiten ok sind oder
nicht. Aus diesem Grund fiel dann die 2.
Vorfiihrung am Samstag auch aus.
Sonntags konnten wir dann etwas langer
schlafen, das Zelt stand ja schon und
nach dem Hickhack wegen der Zeiten
hatte auch die allgemeine
Ausstellungslust etwas gelitten. Gegen
9:00 Uhr waren dann die meisten
Vereinsmitglieder wieder vor Ort, es
waren aber deutlich weniger Schiffe zu
sehen als am Vortag. Bei unserer 1.
Vorfihrung um 10:30 Uhr befanden sich
nur sehr wenige Schiffe auf dem Wasser.
Das Wetter war noch immer ziemlich
wechselhaft, wie am Samstag gab es
Sonne und heftigen Regen in relativ
kurzen Abstanden, was die Stimmung
nicht gerade verbesserte.

Fur etwas Aufsehen sorgten dann wieder
die Modellsportfreunde Nirnberg mit den
Vorfiuhrungen ihrer
verbrennergetriebenen Rennboote. Diese
Boote entwickeln doch beachtliche
Geschwindigkeiten, was von den
Zuschauern mit viel Beifall belohnt wurde.

Nachmittags durften wir dann
Grof3zugigerweise zwischen zwei
Programmpunkten 20 Minuten

Schaufahren abhalten. Diesmal wurde die
Zeit auch recht gut genutzt, es waren
viele Schiffe zu sehen. Auch in unserem
Zelt herrschte und

reges

Gehen.

Wir hatten trotz allem unseren Spafld und
konnten unser schénes Hobby vielen
Menschen néher bringen.

Ein wenig getribt wurde der Sonntag
durch eine erneute Diskussion beziglich
der Programmzeiten. Am Spéatnachmittag
kindigte der Veranstalter erneut ein
Schaufahren um 18:30 Uhr an, ohne dies
vorher mit uns abzusprechen. Es wurde
einfach vorausgesetzt, dass wir eben
solange warten, und dann Gewehr bei
Full stehen. Hatte man sich die Mihe
gemacht, bei uns vorbeizuschauen, hatte
man bemerkt, dass wir zu diesem
Zeitpunkt bereits beim Verpacken
unseres Zeltes waren. So gab es
nattrlich auch am Sonntagabend kein 2.
Schaufahren und seitens der Veranstalter
einige lange Gesichter.

Es freut mich nur, dass unsere
Vereinsmitglieder in diesem Punkt alle
einer Meinung waren und keiner aus der
Reihe getanzt ist. Solche Einigkeit
misste immer herrschen, dann gabe es
wohl nie Reibereien. Steht zu hoffen,
dass man seitens der Veranstalter etwas
nachdenklich geworden ist, was die
Programmplanung angeht. Allerdings
glaube ich nicht, das der SMC beim
nachsten Hafenfest noch mal dabei ist.
Aber bekanntlich soll man ja aufhoren,
wenn es am schonsten ist.

AuRerdem, es gibt ja noch eine Menge
andere schone Veranstaltungen; das
Nurnberger Hafenfest ist schlie3lich nicht
der Nabel der Welt.
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Sonnwendfeier

Bericht und Fotos: Klaus Miiller

as erste mal veranstalteten wir
Deine Sonnwendfeier an unserem

neuen Vereinsgewasser in der
Nahe von Heilsbronn. Die
Voraussetzungen waren extrem gunstig,
13 Grad und Regenwetter. SMC’ler sind
hart im nehmen und viele trafen sich
gegen 16 Uhr am See. Der Wettergott
hatte Einsehen, der Regen lie3 nach und
verschwand alsbald. Auch die Sonne liel3
sich ab und zu blicken, aber warm war es
nicht. Das erste was ich sah war ein

Segelboot ohne

Wind im Segel. Na ja, mein Sea-
Commander hat's dann halt ans Ufer
geschoben. Einige motorisierte Modelle
wurden von frierenden und frustrierten
Kapitdnen auf dem Wasser gehalten und
drehten ihre Runden. Eine Einlage der
besonderen Art lieferte die Feuerwehr
Heilsbronn, die mit einer Pumpe Wasser
aus dem See uber die Acker und in den
See spritzte. Einer unserer Jugendlichen
nahm dies zum Anlass, selbst mal
Feuerwehr zu spielen. Mit einem dicken
Rohr versuchte er ein Seenotrettungsboot
und ein Feuerléschboot zu versenken.
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Aber wir bauen gut! Hat nicht geklappt, im
Gegenteil. Das Feuerldschboot nahm
seinerseits nun die Feuerwehr mit
Wasser unter Beschul3. Man sieht, Gaudi
gibt's bei uns bei jedem Wetter. Ein
Lichtblick kam erst auf, als der Grill,
gefertigt aus einem ehemaligen Olfass,
aufgebaut wurde. Dieser strahlte alsbald

eine angenehme Warme ab, die
allerdings vom jetzt einsetzenden
Sturmwind dberall, nur nicht zu uns
geblasen wurde.

Dafur stiegen

Lenkdrachen auf. Auch ein paar Segler
wurden wieder zu Wasser gelassen. Der
Duft von gegrillten Fleisch und Wursten
stieg in die Nasen und ein paar Biere
taten das Ubrige, um die Stimmung zu
heben. Zwischenzeitlich waren 33
Modellbaukollegen mit Anhang
versammelt und die Stimmung stieg.
Gegen 20 Uhr waren alle bester Laune,
auch das Wetter spielte jetzt mit einem
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tollen Himmel mit. Rund 10 Schiffe auf
dem Wasser! Modellbauerherz, was willst
du mehr! Die Stimmung war jetzt als
prachtig zu bezeichnen und alle machten

einen sehr zufriedenen Eindruck.
Nur der Fotograf nicht, als er seine Bilder,
mit seiner neuen, sidndhaft teuren

Seite 54

Digitalkamera aufgenommen, ansah. Die
Halfte davon war Murks. Na ja, das zum

Thema ,benutzerfreundlich und einfache
Bedienung“. Trotzdem, ein paar Fotos
zeigen die gute Stimmung. Mal sehen,
wie die nachsten Veranstaltungen vom
Wetter her ausfallen. Mein
FahrzeugauBenthermometer zeigte auf
der Heimfahrt um 21:30 Uhr 12 Grad plus
an.... Ende der Sonnwendfeier war gegen
Mitternacht.




Modellbau Exclusiv

Wer von unserem Verein kennt
nicht den Hersteller der U-Boot-
Brettchen fur unsere alle zwei
Jahre wiederkehrende
Veranstaltung im Nirnberger
Langwasser-Bad. Anlésslich
unserer Ausstellung mit dem
Trucker Modellbau-Club in der
Nirnberger Blindenanstalt
begegnete mir Herr Britting.
Und was soll ich sagen: Seit
neuestem vertreibt er nicht nur
die Sachen wie in seinem
Inserat auf Seite 31 zu sehen,
sondern auch Trennscheiben und weitere Artikel zur Metallbearbeitung und -
verarbeitung. Ich habe mir gleich ein paar Muster zeigen lassen und war beeindruckt.
Diamanttrennscheiben zu einem Preis, hinter dem sich so mancher Hersteller
verstecken kann. Mehr dartiber im nachsten Club-Info.

Das komplette Programm und weitere Infos gibts direkt bei:

Sigfried Britting, Herrnholzweg 8 in 95447 Bayreuth.

Telefon: 0921/30681, Fax: 0921/31553, Mobil: 0174/4858935,

E-Mail: sibmodellbau@t-online.de

In eigener Sache

88 Seiten hat unser 10. Clubheft! Ich hoffe, dal die Leser durch unser CLUB-INFO
Uber unsere Aktivitdten gut informiert werden und vielleicht die eine oder andere
Veranstaltung besuchen. Sicher ist, dal} viele| unserer Gaste mit dem Hobby
Schiffsmodellbau beginnen und, wie ich aus mehreren Gespréchen erfuhr, auch viel
Freude daran haben. Kann man doch selbst kreatiy-sein und sich Uber ein gelungenes
Modell freuen. Wenn es richtig gemacht wird, lhaben Kinder und Ehefrau (oder
Freundin) auch was davon. Man muf3 sie nur mit einbeziehen!

An dieser Stelle ein herzliches Dankeschén an/meine Inserenten, ohne die dieses Heft
nicht entstehen konnte. Ich personlich freue mich darlber, daR die meisten bereits von
Anfang an dabei waren, zum groRen-Teil aus der-Modellbaubranche kommen und,mir
hoffentlich auch die nachsten Jahre-beistehen. Da alle meine Inserenten auch eigene
Internetprasentationen-haben empfehl€ ich; atch da mal relnzuschauen Es lohnt sich
immer, da die-aktuellsten Anderungen und Neuhelten in diesem Heft natiirlich nicht
beriicksichtigtwerden kénnen. |

Ein weiterer Dank auch an alle meine ,,Schrelber Ohne sie ware das Heft ziemlich
einseitig. Die tollen Bauberichte oder Reisebeschreibungen werden vielleicht im
nachsten Modell oder bei der nachste Urlaubsplanung mit einbezogen. Aber auch
kritische Berichte sind notwendig, geben sie doch so richtig das ,Salz in der Suppe” ab.
Auch emsig bei der Sache ist unser Webmaster Reinhold Zielinski, der mit seinem
Kdnnen eine Super Internetseite erstellt hat und diese seit vielen Jahren pflegt.

Wer Heft und Homepage betrachtet merkt, wie gut sich Papier und Internet erganzen.

Klaus Mller
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Projekt 1123

Bericht und Fotos: Stefan Mann

ierbei handelt es sich um den
H legendaren russischen

Hubschraubertrager Moskva und
sein Schwesterschiff Leningrad. Wobei
ich hier verstarkt auf die Moskva
eingehen mdchte.
Die Grundidee eines
Hubschraubertragers entstand schon in
Herbst 1958, doch die tatséchliche
Kiellegung des Nullschiffes unter der
Werksnummer S-701 fand erst am
15.12.1962 auf der Helling des Werks
Nummer 444 in Nikolajew statt. Die lange
Verzégerung ist durch immer mehr
Forderungen wie Erhdhung des
Einsatzradius, Seefahigkeit bis Seegang
7, das mitfiihren von 14 Hubschraubern
des Typs KA-25 usw. der WMF-Fuhrung
und des Staatlichen Komitees fir
Schiffbau  entstanden. Im Endeffekt
entstand der groRte U-Jagd-Kreuzer
seiner Zeit, mit einer Wasserverdrangung
von 14600 t, einer Lange von 189,1 m
einer Breite von 34 m und einen Tiefgang
von beachtlichen 7,7 m. Die
Antriebsleistung betrug auf 2 Wellen je
45000 PS, was eine maximale
Héchstgeschwindigkeit von 29  kn
ermdglichte. Wenn wir schon einmal bei
Daten sind ist auch zu erwdhnen: Es
dienten ihrem Land, stetig auf diesem
Schiff, 541 Besatzungsmitglieder. Es
wurden 12 Hubschrauber vom Typ Ka 25
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zur U-Jagd in den riesigen, unter dem

Flugdeck befindlichen Hangar und 2
weitere im Aufbau mitgefuhrt.

Sie wurden Uber zwei 10 to Aufziige zu
den 4 Startplatzen hochgehievt. Dem
nicht genug bekam dieses Bollwerk 1 x 2
Raketenkomplexe des Typs Wicher, 8
Torpedoraketen Rw 16 sm, 2 x 5
Torpedorohre 533 mm seitlich im Rumpf
integriert. Wurden aber spéater wieder
entfernt. 2 x 12 Wabo-Raketenwerfer
RUB-6000 plus 144 Wasserbomben
RGB-60. Flak und Artilleriebewaffnung
bestand aus 2 x 2 Storm Fla-
Raketenkomplexe mit 48 Raketen bei
einer Reichweite von ca. 30 Sm und 2 x
2,57 mm AK-725.

Das Schiff hatte eine Gesamthéhe von 56
m und man hoére und staune: 1426
Raume. Davon standen den Offizieren
Ein- und Zweibettkammern mit 5-6 gm
zur Verfigung. Die Meister und Fahnriche
hatten 2, 4 und 6 Bettkammern mit 6-12
gm, was fur die damalige Zeit Luxus war.
Uber die Mannschaften ist leider nur
soviel bekannt, dass ihre Unterkinfte
meist in der Nahe ihrer Arbeitsraume
lagen, dennoch Schallgeschitzt. Am 19
September 1968 fand die erste Fahrt ins
Mittelmeer statt, die auch gleich ein voller
Erfolg wurde. Es wurde am 17. Oktober
das erste amerikanische U-Boot geortet
und man konnte ihm einige Stunden
folgen.

1969 folgte die Indienststellung des
Schwesterschiffes Leningrad, welches mit



ihren umgebauten Ka 25 bei der
Minenraumung 1974 im Suezkanal und
im Roten Meer teilnahm. Auch wéahrend
der Flottenibung Ozean 1970 im Golf v.
Biskaya konnten die Hubschrauberflige
noch bei einem Seegang von 6
stattfinden. Das Schiff selbst trotzte bis
Seegang 10. Weitere Fernfahrten im
Mittelmeer und Atlantik wurden
unternommen. Moskva war nun das
Flaggschiff der Schwarzmeerflotte. Zu
diesem Zeitpunkt wurde die
Besatzungsstarke auf 700 Mann erhoht.
1991 kam das Ende fir die Leningrad.
Dank ihres besseren Zustandes lberlebte
die Moskva ihr Schwesterschiff um ca. 5
Jahre. Sie wurde aber nur noch zu
einigen Manodvern und Tests als
Landeplattform fir die ersten JAK-36M
benutzt. Am 28. 1. 1992 besuchten
Prasident Boris Jelzin und der
Oberbefehlshaber Admiral Tschernavin in
Novorossisk die Schwarzmeerflotte und
berieten auf der Moskva das Schicksal

der Schwarzmeerflotte. 1996 kam auch
fur die Moskva das Ende.

Soviel zur Geschichte.

Das Modell

Ich erhielt im Sommer 2002 einen
Papierfaltbogen polnischer Abstammung
aus dem Jahre 1977 im Mafstab 1:320.
Nachdem ich noch nie auf einer
Ausstellung ein  Modell der Moskva
gesehen hatte und mich ihre eigenwillige
Form sehr ansprach, beschloss ich einen
weiteren Russen in  meinem
Lieblingsmafstab 1:200 zu bauen. Zuerst
lieR3 ich mir den Papierbogen umkopieren,
hauptsachlich wegen den Spanten.
Anschlieend kopierte ich mir aus dem
Weyers Flotten- Taschenbuch 92/93 die
Draufsicht und beide Seitenansichten.
Die Spanten klebte ich auf Sperrholz,
sagte sie aus und verleimte sie mit dem
Kiel. Ich Entschloss mich eine Form
anzufertigen um den Rumpf mdglichst
leicht und stabil zu bekommen, was
eigentlich gar nicht notig gewesen ware,

lachelnd:

so am Tag?“
JFunfzig.”

LVor dreiBig Jahren.”

LStimmt.”

Jat

lhnen gehoren.”

,Nein.“

,Gehort der Porsche Ihnen?

,Nein.“
,Aber mir!“

Kleine Anekdote lUbers Zigarettenrauchen:

Eine gutaussehende Frau von etwa 50 Jahren saf im StraRencafe und trank einen
Espresso. Als sie sich eine Zigarette ansteckte, bemerkte der Herr am Nebentisch

Jch finde, wer raucht, muf3 ziemlich bekloppt sein.”
JAch ja, wieso?" fragte sie nur gelangweilt.
.Na, uberlegen Sie doch nur mal, was das kostet! Wie viele Zigaretten rauchen Sie

,und wann haben Sie damit angefangen?*

.Das ist ja Wahnsinn! Rechnen wir zehn Mark pro Tag - das macht im Jahr 3650
Mark! Mal dreifig - das sind ja tber hunderttausend Mark!*

~Sehen Sie den Porsche Carrera da driben?*
~Stellen Sie sich mal vor: Wenn Sie nicht so viel geraucht hatten, konnte der jetzt

Kleine Pause. Frau zum Mann: ,Rauchen Sie?*
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bei einem Tiefgang von fast 4 cm.
AnschlieBend fullte ich die
Zwischenraume mit Bauschaum aus,
schnitt mit einem Messer Uberstehendes
Material ab und Ubergab es einem
Meister des Spachtelns und Schleifens.

Dieser gute Freund zauberte mir eine
Oberflache so glatt wie ein Kinderpopo
auf meinen Rumpf. AnschlieBend kam
dann die einteilige Epoxyform, Matte fur
Matte. Die genaue Beschreibung des
Formenbaus wirde an dieser Stelle zu
lange dauern. Die Form war gelungen
dank der jahrelangen Erfahrung meines
Freundes Rudi und so zogen wir sehr
schnell den Rumpf aus der Form. Den
Bug versahen wir mit etwas mehr Epoxy,
dadurch kann er auch als Eisbrecher bei
einer Schicht bis 3 mm verwendet
werden. Oder versenken, was ihm vor die
Nase kommt. Nun klebte ich Ruder und
Wellen ein. Bei den Motoren meinte ich
es allerdings etwas zu gut. Speed 400
Motoren sind bei 7,2 V einfach zu stark,
300er waren besser gewesen. Das Ruder
machte ich mir nach bekannten
Zeichnungen aus 3 mm ABS-Platten und
etwas Messingrohr,
3 mm fiur die Welle, 4 mm fir das

Ruderstevenrohr. Das komplette Deck
besteht aus 1,5 mm ABS-Platten. Diese
haben sich gut bewahrt, so dass ich die
Aufbauten ebenfalls aus diesem Material
anfertigte. Starke zwischen 0,5 -1 mm.

Die Reling ist aus dem Atzteilesatz von
Gold-Metal. Das grofBBe
Luftiberwachungsradar ,Wosschot* ist
mittels eines Getriebemotors, der in den
Aufbauten sitzt und Uber eine flexible
Welle lauft drehbar. Ebenfalls drehbar ist
das direkt davor sitzende Doppelradar,
welches ich aus Holz, 0,5 mm
Messingdraht und einem Teesieb
gefertigt habe. Der Schornstein qualmt

dank eines kleinen 6 Volt
Dampfgenerators. Weitere
Sonderfunktionen sind noch nicht

verwirklicht.

Mit den Kleinteilen bin ich leider noch
lange nicht am Ende, das wird noch gut
ein Jahr benétigen. Bei diesem Modell ist
besondere Sorgfalt geboten, da die
Aufbauten asymmetrisch sind. Auch das
fehlen von Originalaufnahmen und
Detailzeichnungen ist nicht besonders
baufordernd. Zu sehen ist dieses
Bollwerk russischer Bauart bei der
nachsten German-Model-Masters.
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Aullere Bayreuther Strafie 80

e MR
Die Geschenkidee -

der mercado-Emkaufsgutschein

Ab sofort am Info-Point in der Mall des mercado (EG)
erhiltlich! Die Gutscheine kénnen (ber jeden
* gewinschten Betrag ausgestellt und in allen Fach-

geschiften des mercado eingeldst werden.

80 Fachgeschafte
unter einem Dach

1650 Parkpléze

Bequem zu erreichen @ @

mit Bus (21,45,46) und U-Bahn (U7)
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Brief eines sprachlosen Clubmitglieds, der erst die EheschlieBung des Redakteurs mit
seiner langjahrigen Lebensgeféhrtin verdauen musste...

Nach 24 Stunden erhielt ich dieses Schreiben per E-Mail und ich finde es so herzlich,
dass ich es ungekirzt mit in dieses Heft Ubernehmen musste.

Liebe Doris, lieber Klaus,

fur DIE Nachricht des Jahres habt mit Sicherheit
ihr dieses Mal gesorgt. Wir kennen uns nun seit
etwa 10 Jahren und ich muss Euch gestehen, dass
lhr es wie keine Zweiten versteht, zu liberraschen
und jene Uberraschungen auch standesgemaR zu
prasentieren.

Von Eurer Trauung hat inzwischen mit Sicherheit
jeder mitbekommen - wie ich es erfahren habe
mochte ich an dieser Stelle jedoch ein wenig
genauer schildern, denn ich wette, dass mit einer
so plétzlichen Hochzeit von Euch niemand in
Eurem Freundes- und Bekanntenkreis gerechnet
hat; es somit einige Leute buchstéblich vom
Hocker gehauen hat, als sie davon erfuhren.

Es begann ganz harmlos... Wir schrieben den 4.
Juli 2004 und eigentlich wollte ich ja nur kurz die
Bilder vom Schaufahren in Altdorf bei Dir, Klaus,
abspeichern, weil mein Computer sich kurzfristig
verabschiedet hatte... Ich saR neben Dir am
Rechner, dachte an nichts besonderes und war ein
wenig dosig von der vielen Sonne am heutigen Tage, als Du - ganz nebenbei - erwahntest, dass
das Bild, das gerade auf dem Bildschirm war, auf der Gondel im Rathaus fotografiert wurde. Ich
dachte in diesem Moment nichts weiter als ,hey, da seht ihr aber verliebt aus, das ist ja ein nettes
Bild. Die Gondel steht im Rathaus. Oben. Direkt vorm Standesamt. Das letzte Mal als ich dort war
haben Michael und Sandra, zwei gute Freunde von mir, geheiratet.”

Es dauerte 10 Sekunden. ,Stimmt, das Ding steht vor dem Standesamt...” dachte ich nochmals.
Dann war es kurz leer in meinem Kopf. Moment mal. Gondel? Rathaus? Standesamt? Hochzeit?
Klaus und Doris? Neee, oder?

Es war eine ganze LKW-Ladung von Zaunpfahlen, mit denen da von allen Richtungen aus
gewunken wurde - ich sollte besser sagen, ich fuihlte mich plétzlich véllig erschlagen davon... Ich
warf einen erneuten Blick auf den Bildschirm und betrachtete eure Kleidung. Du, Klaus, hattest
einen Anzug an - keinen dunklen wie ein Brautigam, der auf einen Kilometer Entfernung erkannt
werden wollte und hofft, den entscheiden Hinweis Uber das Versteck der entfiihrten Braut zu
finden - sondern ein braunes Sakko in Verbindung mit einer modisch gescheckten Krawatte. Du,
Doris trugst ein hiibsches Kleid, das einer Trauung absolut wirdig war, aber nicht unbedingt
darauf erkennen lie3 dass Du ,unter die Haube“ gekommen warst. Ich brachte lediglich ein vom
Blitz getroffenes

.Nein!“ heraus. Aber dem nicht genug, es folgte noch ein Blick auf Deine rechte Hand, da
bemerkte ich erst den dezenten Ring am Finger. ,lhr habt nicht...“. Ich bemerkte ferner ein
suffisantes Grinsen in Deinem Gesicht - genau dieses zufriedene Lachen, wenn der Zaunpfahl
nicht nur gesehen worden ist, sondern foérmlich eingeschlagen hat. ,lhr habt doch nicht echt...
wau“ - und das Grinsen breitete sich immer mehr in Deinem Gesicht aus. Ich habe dann erst mal
tief durchgeschnauft und ein ,Klasse! Total Klasse! Damit hétt' ich im Leben nicht gerechnet und
ich find's suuuper!” rausgebracht.

Ich bin immer noch sprachlos vor Freude, weshalb ich dies nun einfach tippen musste. Ich freue
mich riesig, dass ihr der langjéhrigen Beziehung mit eurer Trauung am 30.6.2004 die Krone
aufgesetzt habt und méchte Euch persdnlich und auch im Namen aller SMC'ler fiir diesen neuen
Lebensabschnitt alles Gute wiinschen!
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Leuchtfeuer...
Ausgedacht von
Axel Millenschlader
und Klaus Miiller

Deutschlands hochstes Leuchtfeuer Gber Normal Null - dahin geht unser diesjahriger
Vereins-Tagesausflug am Samstag, den 25. Juni 2005. Wo dieser ist wird nicht
verraten, aber vielleicht kommt der eine oder andere doch darauf.

Die Landschaft an dieser Kiste ist einfach herrlich, wenn das Wetter passt. Eine
ausgesuchte Fahrgastflotte und Fahrverbindungen ins Ausland sind vorhanden.

Die Anfahrt erfolgt entweder mit dem Zug oder einem Bus. Eine Besonderheit - 3
Staaten treffen dort aufeinander. Gesprochen wird deutsch, aber was fiir eines!

Hier nun eine kleine Hilfestellung - wer uns kennt - VORSICHT! - aber ein bisschen in
der Geschichte sollte man sich auskennen:

Die Siedlungsgeschichte reicht in die Steinzeit vor etwa 15000 Jahren zuriick. Damals
durchstreiften nomadisierende Jager und Sammler bereits das Land. Im nérdlichen Teil
bot die Landschaft den damaligen Bewohnern mehrere Vorteile. Es gab dort
ausreichend Wasser, fruchtbare Niederungen und in den dichten Sumpfwéldern lebten
Wild und Wasservdgel aller Art. Als Wohnarchitektur wurden schon in der Steinzeit
Pfahlbauddrfer angelegt, allein auf der spateren deutschen Seite sollen es Uber 100
gewesen sein. 1200 v. Chr. erreichte diese Kultur wahrend der Bronzezeit ihren
Hohepunkt. Eindrucksvoll dokumentieren die rekonstruierten Pfahlbauten wie damals
die Menschen lebten.

Etwa um 400 v. Chr. ruckten die Kelten nach Osten vor. Den Eroberern konnte durch
ihre waffentechnische Uberlegenheit nur wenig entgegengesetzt werden. Erst den
Romern gelang es sie zu besiegen. Die Rémer hatten seit jeher Schwierigkeiten mit
den Volkern nérdlich der Alpen. Im Jahre 15 v. Chr. befahl Kaiser Augustus die
Unterwerfung der Kelten und Rétier. Die entscheidende Schlacht trugen sie auf dem
Wasser aus.

Die See war fir die Romer von erheblicher Bedeutung. Im Laufe der nachsten 300
Jahre errichteten sie Festungen, Siedlungen und Stadte wie Arbor Felix, Brigantinum
und Constantia. Wichtigster Stiitzpunkt war Brigantinum, das Meer nannten die Rémer
daher ,Lacus Brigantinus". In dieser Zeit gehodrte die See zum RoOmischen Reich.
Romische Birgerrechte genossen die Bewohner verschiedener Provinzen.

Die Vormachtstellung der Rémer war jedoch nicht von Dauer. Mit wilden Attacken aus
den undurchdringlichen Sumpfwéldern an den Ufern des Meeres bekampften die
Alemannen die Romer. Im Jahre 395 besiegten sie schlie3lich die Romer, bernahmen
deren Stutzpunkte und dehnten die Siedlungen aus. In der ersten
Halfte des 6. Jh.s hatten dann die Merowinger das Sagen. Die
Bevodlkerung am Meer wurde christianisiert. lhre Herrschaft endete
erst 746. MaRRgebliche kulturelle und politische Impulse gingen von
den Klostergrindungen aus. Bereits um 600 nach Chr. entstanden
diese. 724 legte der irisch-frankische Ménch Pirmin den Grundstein
fur das Kloster auf der kaum bewohnten vorgelagerten Insel. Durch
Schenkungen und Begiinstigungen des reichen Adels entwickelten
sich die Kldster zu religibsen und kulturellen Zentren. In der
Georgskirche befindet sich der &lteste Bilderzyklus romanischer Zeit:
die Wundertaten Christi.

So, und nun viel Spaf3 beim Knobeln!
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Axel‘'s Laminierkurs
Fotos: Klaus Mdller / Matthias Ahrens

mich immer wieder die gleichen Fragen gestellt wurden, z.B. wie machst du
das mit den GFK Rumpfen und was ist dazu erforderlich?
Also machte ich zusammen mit Matthias auf einer Versammlung im letzten Jahr den
Vorschlag, einen Workshop durchzufiihren. Die Resonanz darauf war sehr groR3.
Also gesagt, getan und so fand jetzt unser Workshop, tiber den ich hier kurz berichten
will, statt.
Zuerst stellte sich die Frage, wie man an einem Tag alle wichtigen Schritte im GFK
Rumpfbau praktisch erldutern und durchfiihren kann. Die Lésung war prinzipiell ganz
einfach. Es wurden Modelle bendétigt, die sich in verschiedenen Stadien des
Entstehungsprozesses befinden. Diese Hauptstufen sind Positivmodell (Urmodell),
Negativform 1. Halfte fertig, Negativ Formen fertig (noch nicht entformt) und fertige
Form bereit zum laminieren.
Der Transport der vielen Formen nach Nirnberg fiihrte dazu, da mein Auto doch sehr
gut gefullt war und von auBen besehen schon fast einem ,Sperrmilltransporter” glich.
Nach dem Entladen aller Utensilien und AbschluR der Vorbereitungen konnte es
losgehen. Aber vor der Praxis hiel3 es erst einmal ein bisschen Theorie zu pauken.
Die wichtigsten Themen und Fragen wurden so im Schnelldurchgang erlautert.
e Grundsatzliche Abformverfahren (direkt laminieren auf dem Positiv, die Negativ-
Positiv Formmethode und das Positiv - Negativ - Positiv Verfahren)

D ie Idee zu dem Workshop geisterte schon lange in meinem Kopf herum, da an




e Materialien (Polyester, Epoxydharz, Glasfaser, Karbonfaser, Kohlenstoffaser,
Abreil3gewebe)
Trennmittel

Hilfsmaterialien (Pinsel, Waage, Handschuhe etc.)

Gestaltung des Urmodells (Formschragen, Uberstande)

Gestaltung der Form (einteilig, mehrteilig, Trennebenen)

Materialien fir Trennebene (Modelliermasse, beschichtete Platten)

Mattenzuschnitt

Das Laminieren (Schichtaufbau, Mattenlagen, Glasfaserschnitzel, Zeitdauer etc)

Entformen (Werkzeuge, Zeitpunkt)

Nacharbeiten an der Form (Beségen der Rénder, Reinigen vom Trennmittel)

Nach ca. einer Stunde Theorie ging es an die Praxis. Jeder suchte sich ein Modell aus,

an dem er seine Kenntnisse versuchten wollte.

Aber bevor es ans Laminieren gehen konnte, stand erst einmal der Praxisteil

Vorbereitung der Formen auf dem Programm.

Jetzt ging es richtig rund zu. Es wurden Formenkanten besagt, Trennebenen

angeschraubt, Formen zerlegt, Trennebenen modelliert und als Krénung des Ganzen

die Formen mit Trennwachs eingespriiht, was der Aktion eine gewisse Duftnote gab.

Aber alles der Reihe nach. Es bildeten sich 4 Teams:

e Armin mit der Modellierung der Trennebene fir das Modell eines Rumpfes, der
unter anderem als Feuerldschboot oder Hafenbarkasse verwendet werden kann.

e Matthias, ebenfalls mit der Modellierung der Trennebene fiir einen Frachter

(C. Russ) der 60er Jahre.
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e Stefan mit dem Entformen und Vorbereitung der Negativform fiir das Laminieren
eines Rumpfes von der MS Finnmarken, einem Passagierdampfer der Hurtigruten.
e Sandra mit der Vorbereitung der Form (3teilig) fir das Laminieren eines
U-Boothecks.
Waéhrend sich die Teams um Armin und Matthias dem ruhigen Teil des
Trennungsebenenmodellierens hingaben, ging es bei Stefan heftiger zu.
Stefan hatte sich die komplizierteste Form des Tages ausgesucht. Die Form enthalt
nicht nur den Rumpf, sondern auch noch das Deck und Teile des Aufbaus. Damit kann
man den Hauptteil des Modells aus einen Guss laminieren.
Zuerst ging es hier ans Entfernen der Schrauben aus den Formverschraubungen und
nun konnten alle live miterleben, wie man nach dem Laminieren das Urmodell (Positiv)
entformt. Wahrend einige Formteile bereits mit leichtem Druck zu entformen waren,
muf3te bei anderen schweres Gerat (Stemmeisen, Hammer) her. Zu dritt zerrte und
werkelte man an der Negativform, die sich dann auch in Anbetracht der massiven
Gewalt vom Positivmodell 16ste. Dal3 es dabei zu keinen ernsthaften Verletzungen
kam, grenzte an ein Wunder. Flogen doch im Rahmen der Aktion schon mal die
Stemmeisen durch den Raum. Doch kaum daRR die Stemmeisen entfernt waren, folgte
der nachste Anschlag auf die Gesundheit der Anwesenden. Diesmal waren die
Gehornerven das Ziel, als Stefan mit der Bandsége daran ging die Formkanten der
Negativform zu besdgen. Zum Glick fir alle anderen war diese Aktion bereits nach
wenigen Minuten vorbei und es kehrte Ruhe ein.
In der Zwischenzeit Ubten die anderen den Umgang mit der Wunderwaffe Modellier-

Seite 64



masse. Dieses bei Fugen (Trennebenen)
und sonstigen Formabweichungen sehr
hilfreiche Material verhindert ein
Eindringen des Laminierharzes in die
Ritzen und damit unerwinschte
Klebeeffekte. Aber auch hier hei3t es ,kein
Meister fallt vom Himmel“ und es bedarf
schon ein bisschen Ubung im Umgang
damit. Und so kam der eine oder andere
Fluch wahrend der Montage der
Trennebenen Uber die Lippen. Anmerkung:
Bei der Modelliermasse ist unbedingt
darauf zu achten, daf} sich diese mit dem
Epoxydharz vertragt, d.h. Kkeine
unangenehme  Auswirkung auf die
Aushartung der Epoxydharzes hat. So wurden den ganzen Vormittag die erforderlichen
Vorarbeiten durchgefiihrt und auch zum Abschluf3 gebracht.

Nach diesen Anstrengungen und in Anbetracht, dall mittlerweile Mittag war
verwunderte es niemanden, als sich bei uns der Hunger meldete. Also wurden flugs bei
einer Pizzeria eine Reihe von ,Mafiatorten* bestellt und Matthias sauste los um diese
abzuholen. Als die sehnsiichtig erwartete Lieferung eintraf, wurden alle Arbeiten
unterbrochen und der Heil3hunger gestillt.

Nach der Starkung (Essen) konnte es nun endlich mit dem Laminieren losgehen. Als
erstes wurden das Deckschicht- bzw. das Formenharz aufgetragen. Die nun
erforderliche Pause bis zum angelieren der Deckschicht bzw. der Formenharzschicht
wurde genutzt um die Glasfasermatten zuzuschneiden.

Das anschlielende Laminieren war wenig spektakuldr, abgesehen davon, daf
einerseits eine doch hohe Nachfrage nach ,Zewa Wisch+Weg" war (was von gewissen
Tropfverlusten beim Laminieren zeugte) und andererseits die inzwischen aufgetauchte
SMC Presse einen immer wieder aus dem Konzept brachte. Wurde man doch laufend
in wenig vorteilhaften Positionen und Arbeitshaltungen fotografiert.

Interessant fur alle war dann doch das Zusammensetzen der beiden Formhélften des
U-Bootheckteils, bei dem man den Gebrauch von geteilten Formen lernen konnte.
Erwartungsgemal dauerte die Fertigstellung des Hurtigrutenschiffes am l&angsten, war
doch die Form mit Rumpf, Deck und Aufbau die aufwendigste. Hier hiel? es am Ende
sputen. Wollte man doch punktlich um 16 Uhr fertig sein und die genutzten Rdume
verlassen. So wurden die frisch laminierten Modelle ins Auto verfrachtet und Richtung
Heimat kutschiert, nicht ohne noch vorher mit den anderen in einer gemdtlichen
Gaststéatte am ,Valzner Weiher* einzukehren.

Eigentlich wére der Bericht hier zu Ende, wenn der Workshop nicht am nachsten Tag
eine Fortsetzung gefunden hatte. Da am Samstag nur die ersten Formhalften laminiert
werden konnten Uberlegte man bereits bei der Einkehr in der Gaststatte, ob es sinnvoll
ware sich am néchsten Tag zur Fertigstellung der Formen zu treffen. Nach ein paar
Telefonaten am Sonntag morgen trafen sich Armin, Matthias und ich am Nachmittag,
um die zweiten Formhalften fur das Feuerldschboot und den Frachter fertigzustellen.
Die Rumpfe und Formen sind mittlerweile alle entformt und auch zur Zufriedenheit aller
etwas geworden.

An dieser Stelle méchte ich mich auch beim Nirnberger Modellcenter bedanken, die
uns die Raumlichkeiten fir den Workshop zur Verfligung stellten.
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Modellbau der

MS Finnmarken
Fortsetzung aus SMC Info 2004
Bericht: Axel Mullenschlader
Fotos: Klaus Miiller

eit meinem letzten Bericht Uber
Sden Bau der Finnmarken hat im

heimischen Bastelkeller der Rumpf
langsam Form angenommen.
Im letzten Info hatten wir den Bau des
Rumpfrohlings vorgestellt. Dieser wurde
inzwischen fertiggestellt und die
Negativform laminiert. Dafl nach der
Fertigstellung der Negativform umgehend
ein Rumpf laminiert wurde versteht sich
fast von selbst. Will man doch das
Ergebnis des muhevollen Rumpfbaues
sehen.
Aber alles der Reihe nach. Als erstes
standen die von mir heild geliebten
Spachtelarbeiten an. Diese gingen wieder
Erwarten relativ schnell von der Hand.
Sehr hilfreich war dabei sicher die gute
Konturvorlage durch die vielen Spanten.
Dadurch war bereits nach den ersten
Spachtelarbeitsgangen die Form
besonders im Bugbereich erreicht. Einen
kleinen Nachteil hatten die Spanten
jedoch: An den Stellen, wo beim
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Schleifen die Spanten zum Vorschein
kamen, standen die Holzfasern leicht auf
und gaben rauhe Stellen.

Waéhrend der Hauptteil des Rumpfes so
recht schnell erledigt war, bendtigte ich
doch fiir die runde Heckform und fir den
Knick im Bugschanzkleid einige Spachtel-
und Schleifrunden. Aber auch diese
Hurde wurde genommen und mit Hilfe der
Spruhspachtel konnte auch das Problem
mit den Holzfasern der Spanten vor dem
abschlieBendem  NaRschliff behoben
werden. So lag dann eines Tages der
fertige Rumpf vor mir und ich glaube,
jeder Modellbauer kennt das Gefinhl,
wenn ein  wichtiger Arbeitsschritt
geschafft ist und man sein Werk mit Stolz
betrachtet.

Mit einem gewissen Motivationsschub
versehen machte ich mich an die
nachsten Arbeitsschritte. Ich wollte vor
dem Abformen noch die Fenster und die
Lage der Wasserlinie sowie
Bugstrahlruder etc. markieren bzw.
anreiBRen und die Scheuerleisten
aufkleben. Das Anreillen geht in der
relativ. weichen Positivform deutlich
besser als spater am fertigen GFK Rumpf
und die angerissenen Linien werden beim
Laminieren hervorragend mit abgebildet.
Aber vor dem Anreien bzw. Markieren
der Fenster stand erst einmal einige
Stunden Konstruktionsarbeit an. Durch
ihre Doppelfunktion als Kreuzfahrtschiff
und Fahre sind die Hurtigrutenschiffe von
der Seitenansicht her stark
unterschiedlich. W&hrend die
Steuerbordseite einem eleganten
Kreuzfahrer mit nur Fenstern &hnelt, sind
auf der Backbordseite die ganzen
Ladeklappen vorhanden.

Da der mir zur Verfugung stehende Plan
nur die ,Schokoladenseite* Steuerbord
zeigte, mufdte ich mir die Backbordseite
erst einmal konstruieren. Dazu habe ich
aus den Decksplanen und den Plan der
Steuerbordseite milhsam die Lage der
Fenster und Ladeluken ermittelt und eine
Seitenansicht der Backbordseite



gezeichnet. Hilfreich waren dabei
natirlich auch die vielen Fotos vom
Original.

Mit den erforderlichen Unterlagen zurlick
in den Bastelkeller ging es ans die Arbeit.
Als erstes wurden als Begrenzungslinien
furs Anreien der Ober- und Unterkante
der Fenster mit Bleistift auf den Rumpf
gezeichnet, um dann die L&ngsposition
der Fenster (linke und rechte Seiten der
Fenster) anzurei3en. Dazu habe ich den
Rumpf senkrecht auf dem Heck stehend
an der Wand bzw. an einer Regalschiene
befestigt, um dann mit dem Hdohenreil3er
die Fenster anzureifen. Da jedoch mein
HoéhenreiRer eine begrenzte Arbeitshdhe
hat, mufte ich um die erforderlichen

Héhen zu erreichen (Schiffslange ca. 1,3
m) eine Hilfskonstruktion erstellen. Ich

habe den HohenreiBer mit Hilfe von
untergebauten Stapelboxen schrittweise
erhéht und die H6he der Stapelboxen
zum Arbeitswert des Hohenreiers
addiert.

Dabei war es wichtig, die Stapelboxen

miteinander zu fixieren (sonst wird es
sehr wackelig und ungenau). Dazu habe
ich durch angefertigte Schlitze in der
obersten und untersten Box einen
Spanngurt gezogen, mit dem ich die
jeweiligen Pakete (Anzahl Boxen) fixiert
habe.

Einen Feinmechaniker wird es angesichts
dieser Konstruktion zwar grausen, aber
die dadurch erreichbare Genauigkeit von
ca. ¥ mm st fur diesen Zweck
vollkommen ausreichend.

Auf diese Weise habe ich die Lage aller
Fenster markiert und als Nebenprodukt
auch gleich noch die Position der
Scheuerleisten angezeichnet. So war das
anschlieBende Aufkleben der
Scheuerleisten mit Sekundenkleber kein
Problem.

Jetzt hie3 es nur noch die Wellenhosen
mit  Modelliermasse 4 (&hnlich
Knetgummi) auf dem Rumpf abzubilden
und es konnte an die
Laminiervorbereitungen gehen.

Dazu habe ich als Formbegrenzung und
Trennebenen auf Deckshéhe bzw. im
Bug- und Heckbereich auf Hobhe
Oberkante Schanzkleid beschichtete
Spanplatten auf die Form geschraubt.
Dabei kam es zu einer grol3en
Schrecksekunde. In  Anbetracht der
massiven Bug- und Heckklétze hatte ich
die Platten auf die Schnelle einfach ohne
Vorbohren mit starken Holzschrauben
fixiert, als mich ein diskretes Krachen
aufhorchen lie. Auf einmal zeigte sich
ein RiR in der Form. Also schnell die
Schraube wieder raus und der RIR
schrumpfte zu einem Haarri3. Nach
einigen Minuten lAhmendem Entsetzen
kam ich zu der Uberlegung, den Rumpf
mit dem Haarri3 so abzuformen. Dies
aber moglichst schon am nachsten Tag,
bevor der Riss weiter wachst (Holz
arbeitet bekanntlich). Also Nachtschicht
eingelegt und die Trennebenen fertig
fixiert und das Laminieren vorbereitet,
damit am né&chsten Abend laminiert
werden konnte.
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Der néchste Tag verlief dann ohne
unangenehme Uberraschungen ab und
die kritische Stelle wurde gut abgeformt.
Am fertigen Rumpf ist dieser Haarrif3
(dank der hervorragenden
Wiedergabegenauigkeit) zwar zu sehen,
stellte aber kein Problem dar.

So wurden Schritt um Schritt die
Formteile laminiert. Dies sollte am Tag
nach dem GFK Rumpfbauworkshop
entstehen. An diesem Tag hatten wir uns
kurzfristig getroffen, um die am Vortag
begonnenen Formen fertigzustellen.

Und wenn man schon beim Laminieren
ist, wollte ich natirlich auch dieses letzte
Formteil fertig stellen. Aber oh Schreck,
waren am Workshop die Gewindestiicke
fur die Formverschraubungen derart
verbraucht worden, das ausgerechnet fur
dieses letzte Formteil 5 Gewindestucke
fehlten.

Aber wo ein Wille, ist ein Weg. Wéhrend
ich bereits mit dem Gedanken spielte
eine nicht mehr bendtigte Form
auszuschlachten und die Gewindestuicke
herauszusagen (ich war bereits auf den
Weg zur Sage), als von einem meiner
Mitstreiter (Matthias oder Armin, ich weil3
es nicht mehr genau) der Einwand kam,
dall die Gewindesticke &hnlich von

Einschlagmuttern sind. Also die
Vorratskisten auf den Kopf gestellt und
tatsachlich auch die passenden Muttern
gefunden. Nun stand dem Laminieren
nichts mehr im Wege und die Form wurde
fertiggestellt.

Bereits am nachsten Tag trieb mich die
Neugier, wie denn die Form geworden ist,
und ich entfernte die Negativform vom
Positivmodell. Das Ergebnis war
hervorragend. Die angezeichneten
Fenster und Scheuerleisten waren gut
abgebildet. Also ging es sofort ans
Besagen der Formkanten und das
Vorbereiten der Form flirs Laminieren
eines Positivrumpfes.

Aus dieser Form war es nun jederzeit
mdglich einen Rumpf, aber ohne Deck zu
laminieren. Da ich aber gerne Rimpfe mit
angeformten Deck und Sullrand baue,
mul3te die Form entsprechend ergéanzt
werden.

Also was lag naher, als die zuvor
beschriebenen Spanplatten auf
Decksebene wieder auf die Form zu
montieren und als Hilfsform zu
verwenden, um so den Rumpf als
geschlossenen Hohlkdrper zu laminieren.
Mit dieser Methode entstand ein Rumpf
mit Deck.

Seite 68



Diese Methode ist jedoch nur fir Schiffe
geeignet, bei denen das Deck gerade ist
oder ahnlich wie bei unserer Finnmarken,
nur aus einem umlaufenden Streifen
besteht.

Nach dem Entfernen der Spanplatten
wurde noch vor dem Entformen der
Rumpfformteile von unserem ersten
Rumpf ein Holzformteil (entsprechend der
Form des Siillrandes) mit seitlichen ABS
Streifen geklebt und anschlieRend die
fehlenden Formteile firs Deck erstellt
(laminiert). Mit der nun fertiggestellten
Form wurde als nachstes ein kompletter
Rumpf mit Deck und Sillrand laminiert.
Damit war die eigentliche
Rumpfherstellung abgeschlossen und es
ging nun an die nachsten Schritte.
Wahrend der zweite Rumpf auf die
technische Ausristung (Maschine, Ruder,
etc.) wartet, wird der erste derzeit als
Basis fir eine Form fir den Aufbau
benutzt. Wie auch bei anderen Modellen
werde ich diesen ebenfalls aus GFK
Formteilen herstellen. Dieser GFK Aufbau
hat dann groRRe Vorteile in der Festigkeit
und beim Handling (Unempfindlich gegen
Druck, Temperatur etc.). Man darf nicht
vergessen, dall der Aufbau unserer
Finnmarken tber 1,10 m lang ist und in
einem Stiick abgenommen werden kann,
was einen hervorragenden Zugang zur

Technik ermdglicht.

Als erster Arbeitsschritt war hier
wiederum (wie bei den Fenstern am
Rumpf) eine Prifung und Malermittlung
der Unterschiede Steuerbord und
Backbordseite erforderlich, um die
Unterschiede korrekt im Modell
wiederzugeben.

Zur Zeit erstelle ich gerade die
Positivformteile, die ich auf dem
Rumpfpositiv Deck fur Deck aufbaue.
Aber Uber diese Arbeiten werde ich im
nachsten SMC Info berichten.

L
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1:200 - Smit Nederland

Bericht und Fotos: Sandra Schlicker

Tatort: Nirnberg Modellcenter,

Hausmesse. Beim gelassenen
Schlendern durch den Laden kommt man
als Schiffsmodellbauerin nicht an den
entsprechenden Regalen vorbei, ohne
einen genaueren Blick auf den einen oder
anderen Bausatz zu werfen. Und so
geschah es, dass meine Sammlung um
ein Schiff erweitert wurde... Und zwar mit
der Smit Nederland von Revell. Da ein
Modell dieses Schiffes (MaRstab 1:20)
bereits im Verein vertreten ist, war es
eine reizvolle Idee, ein ,Modell des
Modells* (1:200) einzubringen.
Zunéchst muss gesagt werden, dass der
Bausatz sehr gut detailliert ist und die
Teile eine relativ gute Passgenauigkeit
aufweisen. Die Bauanleitung erklart auf
vier Seiten genau den Zusammenbau der
einzelnen Teile.
Zunachst habe ich damit begonnen, die

I ch konnte es mal wieder nicht lassen.

Teile fur den Aufbau aus dem Spritzling
zu schneiden und zurlickgebliebene
Grate von den Teilen zu entfernen.
Danach flgte ich die Teile gemaR der
Anleitung zu drei Baugruppen zusammen
(Decksaufbau, Briicke und Schornsteine)
und spachtelte diverse Licken. Dann
widmete ich mich der Schleppwinde, die
ich ebenso zuerst von Graten befreite
und anschlieBend zusammenbaute.
Damit war furs erste alles getan, womit
ich mich dem Deck zuwandte. Die
Flache, auf der der Aufbau Platz finden
sollte wurde erst einmal ausgeschnitten,
wobei ein schmaler Grat fir selbigen
stehen gelassen wurde (irgendwie muss
man ja spater noch an die ,Innereien”
rankommen).

Sobald das erledigt und auch die
Aufbauten soweit geschliffen waren,
beschéftigte ich mich weiter mit der
Reling, wobei ich die dem Bausatz
beigelegte Reling vernachlassigte und
stattdessen Messingatzteile von
GoldMedalModels verwendete, welche in
die fir die Plastikreling vorgesehenen
Aussparungen im Aufbau einfiigt wurden.
Nach dem Fillen der verbleibenden
Licken mittels erhartendem Knetgummi
ging es an die Lackierung. Die
Farbgebung geschah nach Vorgaben der
Anleitung, wobei das Arbeitsdeck statt
des vorgesehenen Griin ein dunkles Grau
erhielt. Nach einer grindlichen
Grundierung aus der Dose spritzte ich
den Aufbau in seidenmattem Weil3. Der
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Schornstein wurde gemafR der Anleitung
in einem hellen Blau lackiert, wobei der
Mast einen schwarz-gelben Anstrich
erhielt. Die Winde bekam ebenfalls einen
grauen Grundanstrich, verschiedene
Details habe ich individuell oder nach
Fotos gestaltet. Fir den Handlauf der
Reling verwendete ich einen dunklen
Braunton.

Die Ubrigen Details - diverse Luken,
vorderer Trossenabweiser, Poller und die
Ankerwinde - wurden nach Bauanleitung
bemalt und an Deck angebracht. Die
Winde wurde noch mit einer
Schlepptrosse versehen, wozu ich
einfach einen schwarzen Bindfaden mit
Eisenfarbe versah und ihn auf die
Trommel wickelte. In den Ritzen
schimmert der schwarze Faden unter der
Farbe durch, wodurch das Ganze
»Sschmutzig® und dadurch ,echter* wirkt.
Im nachhinein bekam die Briicke noch
Fensterscheiben in Form von
blaugetdnten durchsichtigen
Kunststoffscheibchen.

Nachdem das Ganze dann auch noch
fahrbar gemacht werden sollte, wurden
am Rumpf zun&chst DurchstdRe fur die
beiden Wellen (Messingdraht 1,5 mm)
gemacht, die Korddusen angebracht und
die Stevenrohre (Messingrohr 1,5 mm
Innendurchmesser) eingepasst. Das
Ganze noch mit 2K-Kleber fixiert und
gespachtelt (und, was natirlich nie
ausbleibt: geschliffen, geschliffen,
geschliffen), und schon konnte es auch
hier ans Lackieren gehen. Der Rumpf

erhielt den typischen schwarz-roten
Anstrich.
Da man bei einer Schiffslange von

gerade mal 14 cm doch mit dem Gewicht
sparen muss, wurde sich kurzerhand von
POLO ein kleines ferngesteuertes Boot
(gerade mal 12 cm lang, 19,99 €)
angeschafft, das ich zuféllig in hiesigem
Prospekt entdeckt hatte. Inhalt: komplette
Elektronik samt zweier Mikromotoren (1,3
cm!ll! lang).

Die wurden dann auch prompt eingebaut.

Wie sich herausstellte, hatte die
Minifernsteuerung jedoch nur die
Funktion Vorwarts - Stop - Ruckwarts,
sowie Links/Rechts. Das Modell sollte
aber auch eine Geschwindigkeitsregelung
bekommen. Also, bis auf die Motoren
alles wieder heraus!

Die Regelung der Motoren erfolgt nun
Uber die Elektronik zweier Mikroservos,
dadurch kénnen die Motoren einzeln
angesteuert werden, wodurch ein
Ruderservo entféllt.

Gesteuert wird das Ganze von einem 5
Kanal Mikroempfanger Typ REX 5+ von
Jeti Model. Dieser Empfanger wiegt
gerade mal 8 g. Da bleibt auch noch
etwas ubrig fir die 3 NiMH-Akkus. Damit
ist die Tragfahigkeit des Modells dann
aber auch schon ausgereizt. Die Fahrzeit
betrégt leider nur ca. 5 -10 Minuten, je
nach Geschwindigkeit, die Akkus sind
jedoch sehr schnell wieder aufgeladen
und ein Hingucker ist das kleine

Schiffchen auf dem Wasser allemal.
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Auf den Spuren der Seefahrer:
Auf dem Segler durchs ljsselmeer
Eine Studienfahrt mal anders
Bericht und Bilder: Sandra Schlicker

edes Jahr stellt sich fur Schiler

der 12. Klasse die brennende

Frage: Wohin zur Studienfahrt?
Traditionell geht es jedes Jahr nach
Spanien, Frankreich und Italien. Jeder
kennt es, nichts neues. Da kam unserem
Kursleiter und Weltenbummler die
rettende Idee: wie wére es mit einem
Segeltérn  durch das Ijsselmeer?
Begeisterung bei allen und die Tatsache,
nicht als Passagiere sondern Crew an
Bord zu sein, dampfte die Stimmung
keineswegs, im Gegenteil.
Eifrig wurde geplant und organisiert, und
am Sonntag, den 28 Juni, fanden sich
dann 20 schwerbeladene, miide aber
aufgeregte Schiler am Hauptbahnhof ein.
Die acht Stunden Zugfahrt waren schnell
Uberstanden, es wurde viel geredet,
diskutiert und tGber die kommende Woche
spekuliert. Ab Amsterdam ging es dann
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per Bus weiter, doch aufgrund von
Kommunikationsschwierigkeiten  (oder
lag's am Kartenlesen?) lie uns der
Busfahrer an der falschen Haltestelle
raus, womit wir uns in einem etwa 20
minutigen FuBmarsch - ein jeder mit
seinen gut 15-20 kg Gepéack - zum Hafen
Monnickendamm schleppten. Unterwegs
war das Staunen schon grof3 gewesen,
doch als sich jetzt der kleine idyllische
Hafen vor uns auftat, vollgestopft mit
dutzenden alter Segler, umgeben von
vertrdumten Hauschen, waren alle nur
noch am Schauen.

Schnell wurde auch wunser Schiff
entdeckt: eine kleine Kufftjalk, Baujahr
1892, eingekeilt zwischen einem Klipper
und ihrem Schwesterschiff. Mit ihren 28
Metern bot sie doch einen tollen Anblick.
Die Begeisterung war grof3, trotz der
extrem engen Kabinen, und ruckzuck war
das Gepéck verstaut - wenn auch zum
Teil unter Einwirkung von Gewalt (es gab
doch tatsachlich einige, die trotz Warnung
Koffer mitgenommen hatten...) und schon
ging es erst einmal an die Besichtigung
unserer ,Hannus“, die fur die nachsten
vier Tage unser Heim sein sollte. So
begegnete man immer wieder
neugierigen Gesichtern, die aus Bullauge,
Notluke oder Niedergang lugten und alles
genau inspizierten. Und wéhrend sich ein
Teil damit begnigte, einfach nur an Deck
zu sitzen und die einlaufenden Schiffe
und den Sonnenuntergang zu
bewundern, waren die meisten trotz
Schlepperei noch fit genug, das idyllische
kleine Hafenstadtchen genauer unter die
Lupe zu nehmen. Sah man sich um, kam
man sich wirklich vor wie hundert Jahre
zurlickversetzt: Lauter alte
Backsteinhduschen, vertraumte
Gafchen, dutzende Masten im Hafen.
Nachdem der erste Wissensdurst dann
erst mal gestillt war - und der Hunger
drangte - gab es zuriick an Bord erst
einmal eine BegrifRung durch unseren
Skipper und einen kurzen Plan fur den
kommenden Tag: Zunachst sollte es



Richtung Norden gehen, durch die zwei
Schleusen, die das ljsselmeer von
Wattenmeer und Nordsee trennt, und
dann wirden wir einen Hafen suchen. (fur
die Nacht wurden jeweils Hafen
angelaufen)

Geredet und gelacht wurde noch bis spat
in die Nacht, und die ,Hafenruhe’ wurde
bei uns gleich zum Tabuwort erklart.
Gegen drei verschwanden dann die
letzten in die engen Kojen, denn gleich
morgen frih sollte es losgehen. Um
sieben ging der Wecker in Gestalt
unseres Lehrers, der randalierend an
jede Tur trommelte. Nach einem
ergiebigen Frihstick ging es dann auch
gleich los: Interessiert sah man dem

Klipper zu, wie er ablegte um uns Platz
zu machen, bevor es auch fir uns hief3:
Leinen los!

Mittels Motorkraft ging es aus dem Hafen
raus, und unter Anleitung unserer Maatin
wurden dann die Segel gesetzt... was
allerdings ein paar unserer Mitfahrer nicht
gefiel: sie dachten immer noch, das mit
der Arbeit waren nur Schauerméarchen
gewesen, womit sie sich unter Deck
verkriimelten. Um so besser, dann gab es
fur uns mehr zu tun. Jeder packte eifrig
mit an, und obwohl wir schlie3lich zu flnft
in den Seilen hingen, entfaltete sich das
Grof3segel nur langsam. Und wéahrend
unsere Jungs sich mit dem Gaffelsegel
abkampften, waren die Madels dabei, den
Bugspriet zu senken und die Fock und
die Stagsegel klarzumachen. Leinen

wurden vertaut, aufgeschossen und
verstaut, und nach einer harten
Viertelstunde waren wir ohne Motorkraft
unterwegs - mit immerhin 6 Knoten.
Erschopft, aber durchaus zufrieden bot
sich nun der genau gegenteilige Anblick:
wurde eben noch geschuftet, lag jetzt die
gesamte Bande an Deck und liel3 sich die
Sonne auf den Bauch scheinen, die trotz
der niedrigen Temperaturen allerdings
wesentlich stérker war als wir dachten:
bis zum Abend hétten wir alle als Indianer
durchgehen koénnen. An den Schleusen
gab es dann wieder Arbeit: die Segel
mussten runter, die Fender ausgebracht
werden. Dann hie3 es warten, denn die
Schleuse wurde nur betatigt, wenn es
sich auch lohnte. Und damit es sich
lohnte, fuhren zuerst die groRen Schiffe
ein und die Lucken fillte man kurzerhand
mit den kleinen Jachten und Seglern bis
auf das letzte Eck. Kaum stand das
jenseitige Schleusentor offen, dréangten
sich auch schon die Kleinen zwischen
den GroRRen hindurch und in allgemeinem
Chaos leerte sich die Schleuse wieder.
Also: Alle Segel wieder rauf, Fender
einholen und weiter geht's. Da bot sich
auch die Gelegenheit eines kleinen
Rennens mit einem anderen Gaffelsegler,
welches wir, wenn auch nur knapp, fur
uns entscheiden konnten. Bis zum Abend
wurde dann wieder gefaulenzt, und der
Wind trug uns entgegen aller Erwartung
bis in die Nordsee hinauf, wodurch unser
erster Hafen fur die Nacht Texel war.
Nach gelungenem Reinrangieren in den
Hafen und nach einem deftigen
Abendessen im  Gemeinschaftsraum
hatten wir dann Landgang, was auch bis
aufs aulRerste genutzt wurde.

Wahrend an Bord ein gemiitliches
Beisammensein herrschte, unterstrichen
von leisem Gitarrenspiel an Deck
gesessen wurde oder man sich einfach

nur den Hafen ansah, waren die
Landganger damit beschaftigt, die
ortlichen Hafenkneipen unsicher zu

machen. Tja, und dann war da noch das
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Problem mit den Gezeiten, die wir véllig

vergessen hatten: lag das Schiff am
Abend noch auf gleicher Hohe mit der
Pier, hatte man jetzt eine Kletterpartie
von gut 1,20m vor sich... im Dunkeln und
absolut nichtern. Man hérte das ein oder
andere Gefluche, diverse Schreie, aber
baden gegangen ist keiner. Das
Programm fur den nachsten Tag sah
dann eine Fahrradtour vor, um Texel
etwas zu erkunden. Nur hatten wir da so
unsere Probleme... ist man doch unsere
schénen Mountainbikes gewohnt. Denn
die niederléandischen Fahrrader hatten
nicht nur eine unmdgliche Sitzposition,
sondern missten auch jeglichen
Bremshebel... da kam es bergab auf den
Dunen schon mal vor, das man zum
Bremsen einen Hebel ziehen wollte, der
gar nicht da war. Das Ergebnis: Ein paar
Schrammen und Blessuren und jede
Menge erschopfte Schiler.

Der néchste Tag brach an - wieder viel zu
frih - und aus samtlichen Ecken war nur
Stdhnen zu horen. Allesamt hatten wir
einen kraftigen Muskelkater, der sich
gewaschen hatte - ganz zu schweigen
von den wunden Hé&nden trotz
Handschuhe. Dann machten wir uns
fertig zum Ablegen. Zumindest wollten wir
es. Denn lagen wir am Abend zuvor noch
als einziges Schiff im Hafen, waren wir
nun regelrecht zugeparkt, und so dauerte
es eine geschlagene Stunde, bis auch wir
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endlich in See gehen konnten. Und das
nachste Abenteuer lieR auch nicht lange
auf sich warten: Frihstiick auf See. Ging
es im ljsselmeer doch ganz gut, hatten
wir nun noch den Seegang gegen uns,
und so hiel es jedes Mal, wenn etwas
vorbeigerutscht kam: Zupacken! Aber
auch das haben alle ohne Ubelkeit
Uberstanden wenn wir danach auch
aussahen wie nach einer Essensschlacht,
und bald schon herrschte wieder reges
Treiben an Deck. Das Schwanken und
Schaukeln des Schiffes Iésten ein paar
auf die Art, daB sie ihre eigene
Schwankung denen des Schiffes eben
anglichen, was die leeren Flaschen, die
sich schon vormittags ansammelten,
bewiesen. Den Dreh beim Segelsetzen
hatten wir mittlerweile raus, und so ging
alles recht flott und glatt uber die Bihne.
Ein fantastischer Anblick bot sich jeden
Morgen, wenn die Schiffe den Hafen
verlieRen und man rings umgeben war
von Segeln. Wir hatten wieder Kurs nach
Siden, und unser néchstes Ziel hiel? Den
Oever, ein kleiner Hafen kurz nach der
Nordseeschleuse. Bevor wir diese jedoch
erreichten, gab es noch einen verriickten
Anblick, der im ersten Moment fir
erhebliche Verwirrung sorgte: Ja, liefen
da nicht tatsachlich Leute auf dem
Wasser? Das Fernglas loste das
Geheimnis: die hatten ihre Schiffe in der
Ebbe trockenfallen lassen und spazierten
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jetzt auf dem Watt herum. Ein verrlickter
Anblick, trotz allem.

Der Abend wurde im Hafen an Bord
verbracht, man saR da und unterhielt
sich, oder lauschte am Bug Flo, der mit

seiner Gitarre mal wieder eine
spitzenmafige Stimmung machte. Der
spate Abend trieb uns dann wieder an
Land, und die letzten Schnapsdrosseln
und Discoganger kamen erst in den
Morgenstunden zuriick. Allerdings waren
wir erst spat im Hafen eingelaufen, und
so hatten wir zwischen unserer Hannus
und dem Ufer fiinf weitere Schiffe liegen.
Und die muflRte man natdrlich
Uberqueren... im Dunkeln, gut abgefiillt
und mit allerlei fiesen Stolperfallen. Man
kletterte Uber Seile, Stangen, die Reling,
die Seitenschwerter, stie3 sich Kopf und
Seite und irgendwie schafften es alle
trocken nach Hause. Bis auf zwei
Ungliicksvogel, die dummerweise zwei
Bierkdsten im Schlepptau hatten. Aber
auch da gab es nur ein nasses Bein. An
Bord ging dann die Party weiter, und wir
muften unsere Biervorréate sogar vor den
Lehrern verteidigen. Neuer Morgen,
neues Glick, auch wenn einige noch

Seite 76

Wasche
guckten. Ein kurzes Katerfriihstiick
eingeworfen, raus aus dem Hafen und
Segel gesetzt, und schon ging der Kampf
um die besten Sonnenplatze von neuem
los. Diejenigen, die bisher gedacht
hatten, sich vor der Arbeit dricken zu
kénnen, durften kurzerhand
Deckschrubben, wahrend man es sich
abwechselnd im Sprietnetz bequem
machte (eindeutig der begehrteste Platz
an Bord), nur dumm wenn dann die
Wellen etwas hoher schlagen...
mittlerweile durften auch wir mal ans
Steuer und ganz nach Karte und Kompaf3
navigieren. Manche machten es besser,
andere nicht: ,Man sollte ihm vielleicht
sagen, daR die weiBen Dinger Wellen
sind und keine Pylonen, die er umfahren
muss...“ waren die Ublichen Kommentare.
Unter Deck war die Kochcrew damit
beschéaftigt, das Abendessen
vorzubereiten und Zwiebeln fur 23 Leute
zu schneiden. Fluchtartig waren alle an
Deck versammelt und die Luken wurden
hermetisch verriegelt. Wir erreichten
Medemblik, ein kleines, vertraumtes
Ortchen, dessen Hafen sich durch die
ganze Stadt zieht - oder besser gesagt,
dessen Hauser sich um den Hafen
dréngten. Sofortiger Ansturm auf die
Duschen, das Schiff wurde durchgeliftet
und eine Frischwasserleitung gelegt und
los ging die Suche nach guten Kneipen.
Denn ein groRBes Ereignis stand an: das

etwas verschlafen aus der



EM-Spiel Niederlande - Portugal, das wir
uns nicht entgehen lassen wollten. Die
Anzeichen waren schon uberall zu sehen:
Fahnen, Banner und Schilder
schmickten die StraRen, und prompt
verschwanden ein paar Leute um wenig
spater mit Fahnen und StraRenschildern
im Arm wiederzukommen und einem Hup
Holland!!- Banner. Kommentar des
Lehrers zum Banner: ,super Jungs, das
hangen wir gleich aufl’ Spater traf man
sich dann in verschiedenen Kneipen, wo
es nur so leuchtete vor Orange. Unser
Suizidkommando traute sich, eben dort in
Deutschland- und Portugaltrikots
aufzukreuzen, was aber zum Glick
glimpflich ausging. Zu fortgeschrittener
Stunde sall man wieder an Deck und
unterhielt sich mit den Leuten der
anderen Schiffe, denen wir schon am
vorigen Tag begegnet waren.

Der letzte Tag an Bord, und alle waren
frohen Mutes. Bisher waren wir ohne
Havarie durchgekommen. Aber, wie heif3t
es so schon: man soll den Tag nicht vor
dem Abend loben. Und prompt passierte
es auch. Man liegt nichtsahnend an Deck
und genie3t die Sonne, als sich das
Schiff auf einmal dreht und der Skipper
irgendetwas rief von wegen Segel runter,
schnell!!

Die allgemeine Hektik steckte an, und im
Eiltempo wurden die Segel eingeholt.
Fazit: uns war in voller Fahrt die
Ruderkette gerissen! Nun gut, da konnten
wir recht wenig mache, also: Notruf
absetzen und abwarten. Und da wir uns
sowieso vorgenommen hatten, noch
baden zu gehen, war das die perfekte
Gelegenheit: wahrend unsere Maatin in
Fleeceshirt und Goretexjacke an Deck
stand und fror, hipften wir in Badesachen
Uber das Deck, kletterten in die Wanten
und sprangen ins Wasser. Dal} selbiges
nur knapp 2 Meter tief war, wuldten wir
natirlich nicht. Wie dem auch sei,
unseren Spall hatten wir - und den
Sonnenbrand auch. Denn trotz des kalten
Windes brannte die Sonne ganz schén

vom Himmel.
Wenig spater traf dann unser
Schleppschiff ein, womit wir unsere

Badeaktion abbrechen mufiten. Dieser

kleine Zwischenfall dampfte unsere
Stimmung aber kein biBchen.
Enkhuizen hieR unser Endziel, ein

wesentlich gréRerer Hafen, in dem uns
dann auch schon die ein oder anderen
Rahsegler begegnet sind. Den letzten
Abend an Bord wurde gefeiert, und die
Nacht dazu benutzt zu packen bzw. noch
die letzten Souvenirs zu ,besorgen‘.
Bilanz: drei StraRenschilder, zwei Banner,
5 Fahnen und eine Miitze. Mit dabei ein
Schild, das kurzerhand mitsamt Planke
aus einem Steg rausgebrochen wurde:
<Zwemmen of eegene Risiko, ook fur
Duitse"

Freitag frih um acht hie3 es dann fiir uns
Abschied nehmen von Bram und Franka,
unserem Skipper und der Maatin und von
unserem Schiff, erschopft aber glicklich
und den Rucksack voll der erbeuteten
Souvenirs.

Die Heimfahrt war noch eine Tortur, da
die Zugverbindung ausfiel und wir tber
zig Umwege geleitet wurden. Aber alles
in allem war es eine wunderschdne
Woche, die uns allen in Erinnerung
bleiben wird.
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Funktionsmodellbautreffen
im Blindenzentrum

Nurnberg-Langwasser
Bericht: Klaus Miiller
Fotos: Klaus Muller

Samstag, 6. November.

Als ich gegen 10 Uhr ankam, war die
BegriRung durch den Vorsitzenden des
Trucker Modellbauclubs gerade zu Ende.
Dieser Club fiihrt Regie fur diese 2tagige
Veranstaltung, in der so ziemlich alle
Gattungen des Modellbaus vertreten
waren. Es wurden Modelle préasentiert

aus den Sparten Autos und
Baumaschinen, Kettenfahrzeuge,
Hubschrauber, Motor- und

Dusenflugzeuge und natirlich Schiffe
aller Art.
Von unserem Verein kamen erstmals in
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getrennter Vorfuhrung funkferngesteuerte
Plastikmodelle im MaRstab 1:200 auf das
Wasser. War allgemein ein grof3er Erfolg.
Aber als danach die ,groRen“ eingesetzt
wurden gings richtig zur Sache. Sieht
schon um einiges besser aus, wenn ein
Offshore-Versorger oder eine schnelle
Yacht das Wasser durchpfliigt oder ein
Béaderschiff stolz seine Runden dreht. Na
ja, ist halt alles Ansichtssache. Unsere
Freunde von der ,Stinkergeneration®
sprich Rennboote mit Verbrennermotor
waren auch angetreten; allerdings stellten
diese nur aus. Der Besucherstrom hielt
sich am heutigen Samstag in Grenzen,
da in Nurnberg eine Demo gegen Hartz 4
und auch noch ein Club-Heimspiel
angesagt war. Wie ich erfuhr, hat der
Club 4:0 gegen Tabellenflihrer Wolfsburg
gewonnen. Trotzdem kamen wieder viele
Fragen zu den Modellen.

Mit einer weiteren Vorfihrung gegen




Der Biergarten. Was erwartest Du, wenn Du Dich auf den Weg zu
einem Biergarten machst?! Frisch gezapfte, kiihle frankische Biere.
Schattige und notfalls Uberdachte Platze, falls es mal regnen sollte.
Gemutliche Rdume zum Chillen und drum herum gentigend Wege zum
Inline-Skaten. Idealerweise nebenan ein See, an dem man spazieren
gehen, Enten fittern oder Schiffsmodelle fahren lassen kann. Und
schlieRlich gleich um die Ecke Locations wie das Frankenstadion oder
die neu gebaute Arena, in denen standig was los ist.

Der Bahnhof Dutzendteich ist so, wie
Du Dir einen Biergarten winscht.
Schau doch mal rein!

Unsere Offnungszeiten sind
Montag bis Sonntag
von 10:00 bis 24:00 Uhr

Wir freuen uns auf Dich!

ZeppelinstraBe 5 90471 Niirnberg - Telefon (0911) 480 84 65
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13:30 Uhr war vom offiziellen Teil alles
erledigt. Kleinere Schaden bei den ganz
kleinen Modellen gab es ein paar, da in
dem Schwimmbad doch recht viele
Storquellen vorhanden sind, die einen
einwandfreien Betrieb aufgrund der

engen Anordnung der einzelnen
elektronischen Bauteile (noch) nicht zu
beseitigen sind. Gegen 16 Uhr war freies
Fahren angesagt. Hier wurde ein riesiges
U-Boot ins Wasser gesetzt. Auch dieses
beeindruckte gewaltig das Publikum,
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konnte es doch auf der Stelle tauchen
oder exakt die voreingestellte Tiefe
halten. Der Erbauer Markus Rieger, ein
Freund und immer wieder gern
gesehener Gast unseres Vereins, war bei
dieser Vorfihrung sichtlich Stolz auf sein
Meisterwerk. Und dazu hat er auch allen
Grund! Kleine Anmerkung: Im Herbst
2005 findet unser Internationales U-Boot-
Treffen statt, dort kann die Leistung
dieses tollen U-Bootes in voller Fahrt
bestaunt werden.

Sonntag, 7. November.

Mude sehen sie aus, die ersten Aussteller
an diesem Morgen. Aber nach ein paar
Tassen Kaffee kommt wieder Leben in
die Gesichter. Hier und da sind schon die
ersten Witzchen zu horen, verhaltenes
(oder hofliches) Gelachter dazu... Und
schon kommen die ersten Fiihaufsteher-
Géaste! Na ja, wenn ich mich hier so
umsehe sind eigentlich alle Topfit und gut
drauf. Bei meinem ersten Rundgang
durch die Ausstellung war ich tUberrascht,
wie viel Publikum schon vorhanden war.
Nun ja, bei solch einem Gewimmel

kommt auch bei den Ausstellern Freude
auf, und die sah man. Es wurde erklart
und auf Besonderheiten hingewiesen und
dann

kamen natirlich auch die




Vorfiihrungen, die bei allen Sparten gut
besucht waren.

Im Freigelande wurde auch vorgefihrt,
sofern es der Regen zulieR. Manchen
Applaus bekamen die Piloten, wenn sie
einen Hubschrauber, Motorsegler
oder auch Slowflyer in den Himmel
entlieBen und teils gewagte Figuren
vorfihrten. Nicht so spektakular, aber

genauso interessant waren die
Vorfihrungen der Auto- und
Kettenfraktion. Diese benutzten das

Freigelande im Innenhof und zeigten,
welch Kraft in den Panzern und auch
Autos waren. Bei unseren Schiffen
herrschte am Sonntag ein Gedrange, dafl3
manch ein Gast leider wenig von den

Vorfuhrungen im Schwimmbecken
mitbekam. Unser Mitglied Ernst Fenner
begeisterte mit seinem
Seenotrettungskreuzer mit Beiboot, das
einwandfrei zu Wasser gelassen und
wieder ins Schiff zurtick gefahren ist und
wie in echt aufgenommen wurde. Die
anderen Modelle begeisterten durch ihr
Beschleunigungsvermdgen, die grof3en
Wellen die sie fabrizierten und die
Sonderfunktionen wie Feuerldschkanone,
Beleuchtung, Motorengerausche usw.
Resumee: Es war wieder einmal ein
schénes und ereignisreiches
Wochenende und ich hoffe, dall alle
Beteiligten genauso viel Spal3 hatten wie
ich.
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Ausstellung Plastikmodellbau im
Modell-Center Nurnberg
Kurzbericht und Fotos: Klaus Muller

Bei diesem Artikel beschranke ich mich
im wesentlichen auf die Fotos, da der
Ablauf doch &ahnlich war wie im Bericht
auf Seite 6 bereits beschrieben. Warum
zwei Berichte? Der Grund ist der nach
hinten verlegte Druckbeginn, und damit
kann auch der letzte Ausstellungstag des
SMC mit eingebracht werden.

An Neuheiten fur uns Schifflesbauer sind
im Plastikbereich die Chinesen mit
Zerstdren, Torpedobooten und
Flugzeugtragern grof3 im kommen. Die
Passgenauigkeit ist in Ordnung.

Die Atmosphare war gut. Der
Gedankenaustausch zwischen den
einzelnen Fraktionen wird immer besser.
So profitieren die einen vom
Funktionsmodellbau, die anderen von der
Detailtreue.

Die gezeigten Fotos (jetzt mit neuer
Kamera) geben einen kleinen Blick auf
das, was im Modellbau alles machbar ist.
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Gustav-Jung-Str. 33
D - 90455 Nurnberg
Telefon: 0911/9880222

odellbau-mann.de

osa ¢

Wir fihren Modell

ma Jeti-Models zu
fairen Preisen. Die ich auf Empfanger
35 und 40 MHz, el reglern bis zu 30
Zellen und 70 Ah, Brushless Motoren und Fahrtenregler
bis hin zu Empfangerquarzen.

Besuchen Sie unsere Galerie im Internet!
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ch eine erfreuliche Nachricht:
Mutter und Kind wohlauf,
Vater wieder niichtern.

re Mitglieder Harald und Kerstin Mdiller haben einen strammen
Statthalter bekommen.

Dieser heit TIM
und kam am 16. Oktober 2004 auf die Welt.
Wir wollen hoffen, dass er gesund
und wohlauf ist und bleibt.

Der SMC wiinscht TIM alles erdenklich Gute
flr seine kommenden Lebensjahre

und dass er alle Klippen und

Stlirme meistert und immer el
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Der Schiffsmodellbauer
Haltung, Aufzucht und Pflege

In unserem heutigen Tierbericht nehmen wir ein sehr auRergewoéhnliches, fremdartiges
Wesen unter die Lupe: den SCHIFFSMODELLBAUER. Der SCHIFFSMODELLBAUER
tritt einzeln oder in Rudeln auf. Alle Tiere folgen gehorsam den Anweisungen des
Rudelflhrers, der unter den Stammestieren HERR VORSTAND genannt wird.

Sein Jagdrevier hat das Rudel vorzugsweise an Seen, Fliissen und in Freibadern. Die
Beute besteht aus den im Revier aufgelesenen vitamin- und proteinreichen
Reststoffen, die von seinen grof3ten Feinden, den Algen und Wasserpflanzen,
zuriickgelassen werden. Es gibt unter den SCHIFFSMODELLBAUERN - lat. auch
aedificator navalis generalis genannt — einige Unterarten, die sich wie folgt aufteilen:

der U-Bootbauer aedificator navalis submare
der Segelbootbauer aedificator navalis velum
der Rennbootbauer aedificator navalis velocis.

Die Spezies aedificator navalis submare (U-Bootbauer) hat sich im Laufe der Evolution
dahingehend entwickelt, dass sie hauptsachlich unter Wasser existiert. Da es Uber
Wasser zeitweise sehr eng zugeht und diese Unterart sehr lichtscheu ist, haben sie
sich unter die Wasseroberflache zuriickgezogen.

Die Familie der aedificator navalis velum (Segelbootbauer) liebt den Kampf mit den
Naturgewalten, vor allem den Wind. Zur energiesparenden Fortbewegung lasst er
seine Segelschiffe von diesem gerne Ubers Wasser tragen und ist somit der
umweltfreundlichste Vertreter dieser Gattung. Sie wollen durch ihre imposante
Erscheinung um jeden Preis auffallen und den anderen Schiffsmodellen die Schau
stehlen. Da der Wind jedoch oftmals sehr unberechenbar ist, gefahrden sie oftmals die
Fahrrouten der Ubrigen Schiffe.

Die Unterart aedificator navalis velocis (Rennbootfahrer) sind die Jager des Rudels. Sie
versuchen oftmals durch zu hohe Geschwindigkeiten, permanenten Larm und Gestank
auf sich aufmerksam zu machen. Sie behindern die friedlich dahinfahrenden
Schiffsmodelle, indem sie deren Wege sténdig durch unorthodoxe Fahrmandver stéren
und es deswegen mit ihnen ab und an zu kleineren Havarien kommt. Sie haben
wahrscheinlich zur Entstehung der Unterart aedificator navalis submare beigetragen.

Der Bau der SCHIFFSMODELLBAUER befindet sich im hintersten Kelleraum eines
Hauses; dorthin ziehen sie sich nach jeder Schiffsmodellbauausstellung zuriick, um
ihre Schaden aus dem Gefecht mit der Technik und den Besuchern zu beheben. In
dieser Zeit ernahrt sich der SCHIFFSMODELLBAUER (Uberwiegend von Koffein und
Nikotin, um den harten Konkurrenzkampf mit den restlichen Rudelmitgliedern bestehen
zu kbénnen.

Manchmal erliegt eines der Tiere dem harten Daseinskampf und verduf3ert eines seiner
mihsam hergestellten Produkte, da im Bau zeitweise eine drangvolle Enge herrscht.
Gierig stirzen sich die anderen Rudelmitglieder auf solche ausgesonderten Produkte.

Da die Gattung der SCHIFFSMODELLBAUER sehr fruchtbar ist und vorzugsweise
neue SCHIFFSMODELLBAUER zeugt, ist ein vorzeitiges Aussterben der Rasse nicht
zu befurchten. Anita Schlicker
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SMC Weihnachtsfeier 2003

Bericht: Klaus Miiller
Fotos: Marian Pechtl

Ein gutes Jahr geht zu Ende, und damit
ist die letzte Veranstaltung des SMC
Nurnberg die Weihnachtsfeier. Diese
wurde in unserem Vereinslokal, der
Sportgaststatte Langwasser, abgehalten.
Fast alle Mitglieder mit ihren Angehérigen
waren gekommen, insgesamt rund 80
Personen. Der Raum war bis zum letzten
Platz ausgefillt. Unser Wirt hat sich viel
Mihe gegeben, liebevoll dekoriert und fir
einen erstklassigen Service gesorgt.
Nach dem Essen hielt unser Vorsitzender
einen kurzen Ruckblick auf die letzten
Ereignisse und Ho6hepunkte des
Vereinslebens. Und dann ging es richtig
los: Zuerst trug unser Paul einen
besinnlichen Text Uber ,kommunistische
Weihnachten* vor, danach wurde von
Rudi ein Bericht dber ,Gas- und
Explosionsgerausche in einer Taxifahrt*
zum Besten gegeben. Paul legte
nochmals nach mit einem ,Holzklo auf
Wanderschaft® und dann kam der
Héhepunkt des Abends: Kiblbéck als
Stargast, hervorragend gespielt von Rudi.
Rudi, 20 Jahre jinger, und der Typ hatte
keine Chance. Dazwischen gabs noch
einen Sketch von Sandra und Rudi, Titel:
Meisterschaftsfahren. Hauptdarsteller:
Ingo Kiefer! Weiter wurden noch Spenden
an die DGzRS durch Siegfried Britting
Uberreicht (er wurde funfzig). Ehrengast
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Alf Murr vom Modell-Center Nirnberg
konnte es nicht lassen und spendete
wieder mal fur unsere Jugendkasse. Ein
groRes Dankeschén an ihn. Danach kam
traditionell die Verteilung der Geschenke
und der Clubmagazine dran. So etwas
dauert, auch weil teilweise bei so vielen
Leuten manchmal der Uberblick und
Durchblick fehlt. Ab 23 Uhr lichtete sich
die Feier etwas und nun zeigte sich das
wahre Sitzfleisch. Soll noch einer mal
sagen, nur Frauen kénnen reden ohne
Luft zu holen.... Auch ich blieb etwas
langer, und die letzten von uns verlieRen
das Lokal gegen halb drei Uhr morgens.
Kurzum - es war wieder mal eine gut
gelungene Weihnachtsfeier mit allem
Drum und Dran.




Schiffsmodellbauclub
NUrnberg e. V.

Aufnahmeantrag, guiltig ab 1. Januar 2005

Ich erklare hiermit meinen Beitritt zum Schiffsmodellbauclub Nurnberg e. V.

. " . nicht Zutreffendes
ab . aktives/férderndes Mitglied | pitte streichen

Durch meine Unterschrift erkenne ich die Satzung des Vereins an und Ubernehme die
Verpflichtung, die Beitrdge des Vereins punktlich zu entrichten.

NAME: Lo VOIN@ME: ...ttt
Berufl o Geburtsdatum: ........cocoveiviien e
SHIAIE. ..ttt
Plz.: WORNOTE: ..eiiiii e e
Telefon: ... E-mail: .ooooiiii
Datum: ..o UNterschrift: ...

Bei Jugendlichen unter 18 Jahren Unterschrift des Erziehungsberechtigten

Mitgliedsbeitrage: Jahresbeitrag
Erwachsene € 30,00
Jugendliche unter 18 Jahren €12,00
Jugendliche unter 14 Jahren beitragsfrei
Azubis, Rentner, Ehefrauen, Wehrpflichtige, Studenten, Arbeitslose €12,00
Aufnahmegebihr:

Erwachsene: € 10,00
Jugendliche bis 18 Jahre € 5,00

In der Aufnahmegebiihr ist der Mitgliedsausweis enthalten.

Anderungen vorbehalten!
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